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RISCO BALOEIRO

Colabore com a Prevencao!

E chegada a época de festejos juninos e julinos, quando tradicionalmente se
celebram varias festas religiosas, em especial 0 Sdo Jodo, apice destes eventos.

E nesse periodo que o Sistema de Prevencéo e Investigagédo de Acidentes
Aeronauticos se volta preocupado para um perigo real e latente que € a soltura de
balbes de ar quente nao tripulados.

Esses baldes sao langados por individuos ou grupos de pessoas, comumente
chamados de "BALOEIROS", que ao fazé-los expdem residéncias, fabricas, refinarias,
florestas, aeronaves e aeroportos ao risco de acidente de dimensdées incalculaveis.

A fim de obter uma analise com maior volume de dados relativos ao balao de ar
quente néo tripulado e permitir a identificagao de regiées de maior risco, o Centro de
Investigacédo de Prevencao de Acidentes Aeronauticos (CENIPA) langou, em seu site
www.cenipa.aer.mil.br, a ficha de notificacdo de ocorréncia envolvendo a atividade
ilicita dos baloeiros, que pode ser preenchida por qualquer pessoa que tenha avistado
baldes perto de aeronaves em procedimento de pouso, decolagem ou em voo de
cruzeiro.
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Com base nas notificagdes voluntarias de tripulantes, de controladores de
trafego aéreo e de pessoal aeroportuario, o CENIPA registrou 135 casos de
avistamento de balées em 2011.
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) ACOES RECOMENDADAS AOS TRIPULANTES QUE VOAM NAS
AREAS DE RISCO BALOEIRO:

1. Manter, também, a atencéo para fora da cabine quando em procedimento de
subida e descida;

2. Redobrar a atengao ao risco baloeiro quando operando, principalmente, nas
terminais Rio e Sao Paulo;

3.  Atentar para as informacdes de risco baloeiro emitidas pelos 6rgaos de trafego
aereo;

4. Reportar imediatamente ao controle de trafego aéreo o avistamento de baldo de
ar quente nao tripulado;

5. Preencher a ficha de avistamento de risco baloeiro, no site do CENIPA.

Por fim, vale lembrar que a soltura desses artefatos € uma atividade ilegal,
conforme Lei de Crimes Ambientais (Lei 9.605, de 12/02/1968), que prevé no Artigo 42:
"Fabricar, vender, transportar ou soltar baldes que possam provocar incéndios nas
florestas e demais formas de vegetacdo, em areas urbanas ou qualquer tipo de
assentamento humano”, bem como crime de atentado contra a seguranga do
transporte aéreo, previsto no Artigo 261, do Codigo Penal Brasileiro: "Expor a perigo
embarcacao ou aeronave, propria ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a
impedir ou dificultar navegacao maritima, fluvial ou aérea".

Fonte: CENIPA / SERIPA I
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“QUANDO ARREMEGER E MAIS SEGURD.”

E a regra basica durante o pouso para evitar sustos desnecessarios e até
prevenir um acidente/incidente aeronautico. Executar uma APROXIMAGAO
ESTABILIZADA € a maior ferramenta de prevencao de acidentes ou incidentes que
tem um piloto durante a fase do pouso.

Um dos grandes fatores que compromete a aproximacao estabilizada é o pouso
com vento de cauda. Como esse procedimento ndo € corriqueiro, muito menos ideal
durante o pouso, as companhias aéreas estabeleceram limites de operagao para
pouso com vento de cauda, caso sejam orientados pousos, nesta condigao, pela torre
de controle. Assim a regra € clara: com vento de cauda acima do limite estabelecido,
nao resta alternativa ao piloto senao arremeter.

No Brasil, ha varios registros de acidentes aeronauticos causados pela
insisténcia da tripulacdo em executar o pouso com vento de cauda muito forte e que
resultaram em ocorréncias do tipo “perda do controle no solo” e/ou “pouso longo”, que
de certa forma direciona para o fator contribuinte que mais cresce nas estatisticas do
CENIPA, 0 “JULGAMENTOQ?”, conforme demonstrado nos graficos a seqguir:
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Para exemplificar, ha um acidente, cujo relatério encontra-se divulgado na
internet, envolvendo um Boeing 737-800, da American Airlines, ocorrido em 22 de
dezembro de 2009, no Aeroporto Internacional de Kingston, na Jamaica. Nessa
ocorréncia a aeronave ultrapassou o final da pista e partiu-se em trés. O piloto em
comando optou por continuar uma aproximagao nao estabilizada, na qual o avidao tocou
o solo aproximadamente a 1200 metros depois de cruzar a cabeceira de uma pista com
2670 metros de comprimento.

Outrossim, de acordo com estudos da Flight Safety Foundation (FSF),
aproximadamente 56% dos acidentes envolvendo jatos comerciais ocorreram durante
as fases de aproximacao e pouso. Movida pela preocupacdo em evitar ocorréncias
dessa natureza, a FSF viabilizou uma lista de regras basicas para a realizacdo de uma
aproximacgao estabilizada, que devera estar na memoria de cada aviador, desde os que
estao comegando nas escolas de aviagao aos mais experientes comandantes de linhas
aereas.
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REGRAS BASICAS PARAUMA APROXIMACAO ESTABILIZADA:

1. Todos os voos deverao estar estabilizados a no minimo 1.000 pés de altura, em
condi¢cdes meteoroldgicas por instrumentos (IMC) e a 500 pés de altura, em condi¢des
meteorologicas visuais (VMC);

2. Aaeronave devera estar na trajetoria de voo correta;
3. Oventode cauda nao deve ser superiora 10 nos (pista seca) e zero (pista molhada);

4. Executar apenas pequenas mudancas de “proa” e “atitude da aeronave”
necessarias para manter a trajetoria;

5. Avelocidade da aeronave nao deve ser maior que VREF (velocidade de referéncia
para aproximacgao e pouso) + 20 (KIAS) e ndo pode ser menor que VREF;

6. Aaeronave deve estar na configuracao de aterrissagem apropriada;

7. Arazao de descida deve ser no maximo mil pés por minuto (1000 ft/min) ; caso seja
necessaria razao de descida maior que mil pés por minuto, um “briefing” especial deve
ser executado;

8. O ajuste de poténcia deve ser aquele apropriado para a configuragao prevista e nao
deve ficar abaixo da poténcia minima para aproximag¢ao, conforme definido pelo
manual de operacdes da aeronave,;

9. Executartodos os “briefings” e “checklists” previstos;

10. Tipos especificos de aproximacdes sdo considerados estabilizados se 0 que se
segue for cumprido:

a) Aproximagao por instrumento (ILS) - Deve ser executada dentro de um 'dot'
(ponto de referéncia) ao angulo do “glideslope” ou “localizer”;

b) Aproximagao Categoria Il ou Categoria lll - Deve ser executada dentro da faixa
expandida do "localizer";
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c) Aproximacao Visual - As asas devem estar niveladas na final quando a aeronave
atingir 500 pés de altura.

d) Aproximagao Circulando - As asas devem estar niveladas na final quando a
aeronave atingir 300 pés de altura;

11. Aaltitude recomendada para cruzar a cabeceira no pouso deve serde 50 pés;

12. Executar o pouso na linha central da pista e na area demarcada de segurancga. A
Federal Aviation Administration (FAA) considera tal area a marca de 1000 pés (300
metros) além da cabeceira;

13. Apds o pouso executar frenagem completa: freios das rodas, spoilers e reversos ou
equivalente; e

14. Ao atingir os ultimos 610 metros de pista estar com velocidade inferior a 80 (KIAS).

Fontes:

1. CENIPA/SERIPA I,
2. Revista Aeromagazine, Brasil, Ano18, n°. 213, 2012; e
3. Flight Safety Foundation(FSF) Approach-and-Landing Accident Reduction (ALAR).
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