DECRETO-LEI N2 32, DE 18 DE NOVEMBRO DE 1966

Institui o Codigo Brasileiro do Ar

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , usando da atribuicdo que lhe confere o
artigo 31, paragrafo Unico, do Ato Institucional n® 2, de 27 de outubro de 1965,

DECRETA:

TiTULO |

Introducé&o
Art 12 O direito aéreo é regulado pelas Convencoes e Tratados que o Brasil
tenha ratificado e pelo presente Codigo.
Art 2° Os Estados Unidos do Brasil exercem completa e exclusiva soberania
sbbre o espaco aéreo acima de seu territdrio e respectivas aguas jurisdicionais,
inclusive a plataforma continental.
Art 3° Consideram-se territério do Estado de sua nacionalidade as aeronaves
militares, onde quer que se encontrem, e as de outra espécie, quando em alto-
mar ou em territério que nao pertenca a nenhum Estado, ou ainda em véo
sobre ésses.
§ 1° Consideram-se também territrio do Estado de sua nacionalidade qualquer
aeronave em missao especial de transporte do Chefe do Estado.
§ 2° Consideram-se em territério do Estado subjacente quaisquer aeronaves
nao militares em v6o ou em pouso.
Art 4° Reputam-se praticados no Brasil os atos que, originados de aeronave
considerada territério estrangeiro, produzirem ou vierem a produzir efeitos ou
quaisquer danos no territério nacional.
Paragrafo Unico. Sado cumulativamente do dominio das leis brasileiras e
estrangeiras os atos originados de aeronave considerada territério brasileiro se
as suas consequéncias atingirem territério estrangeiro.
Art 52 Os direitos reais e privilégios de ordem privada sbbre aeronaves
regulam-se pela lei de sua nacionalidade.
Paragrafo unico. A mudanca de nacionalidade das aeronaves nao prejudica 0os
direitos anteriormente adquiridos.
Art 6° As medidas assecuratorias referidas neste Cédigo regulam-se sempre
pela lei do pais onde se encontrar a aeronave.
Art 72 Sao de ordem publica as normas que vedam, no contrato de transporte
aéreo, clausulas que exonerem de responsabilidade o transportador,
estabelecam limite inferior ao fixado neste Codigo, ou prescrevam outro foro
que nao o do lugar do destino para as respectivas agoes judiciais.

TITULO Il

Das Aeronaves
CAPITULO |
Definicdes e Disposicbes Gerais

Art 8° Considera-se aeronave, para os efeitos déste Cédigo, todo aparelho
manobravel em v6o, apto a se sustentar, a circular no espaco aéreo mediante
reacdes aerodinamicas, e capaz de transportar pessoas ou coisas.
Art 9° As aeronaves sao classificadas em publicas e privadas.
a) Consideram-se aeronaves publicas:
- as militares;
- as utilizadas pelo Estado a seu servigo.
b) Tédas as demais se consideram aeronaves privadas.



§ 1° Consideram-se militares todas as aeronaves integrantes de Foércas
Armadas, inclusive as requisitadas na forma da lei, para missées militares; e
nao-militares tddas as demais.

§ 2° As disposicoes déste titulo, ndo se aplicam as aeronaves militares que
serao reguladas por legislacao especial.

§ 3° As aeronaves publicas assemelham-se as aeronaves privadas, quando
utilizadas em servico de natureza comercial.

Art 10. As aeronaves nacionais sao bens registraveis para efeito de sua
condicao juridica, e sé através de assentamentos no Registro Aeronautico
Brasileiro podem constituir objeto de direito.

§ 1°¢ Salvo no que se refere as aeronaves militares, o Registro Aeronautico
Brasileiro sera publico, podendo qualquer pessoa obter certiddo do que néle
constar.

§ 2° Salvo o caso de alienagao judicial, nenhuma inscricdo de aeronave de
Pais estrangeiro podera ser efetuada ao Registro Aeronautico Brasileiro sem
que os titulares do direito originario sbbre a aeronave consintam
expressamente.

§ 3° As inscricoes e transcricoes efetuadas no Registro Aeronautico Brasileiro,
serao obrigatdriamente averbadas no certificado de matricula da aeronave.

Art 11. A aeronave é considerada de nacionalidade do Estado em que esteja
matriculada e ndo poderd sobrevoar o territério brasileiro sem estar matriculada
ou quando matriculada em mais de um Estado.

Art 12. A matricula das aeronaves brasileiras sera feita no Registro
Aeronautico Brasileiro, a cargo do Ministério da Aeronautica que emitira os
certificados de matricula.

Paragrafo unico. Nenhuma aeronave brasileira podera ser utilizada sem que
esteja matriculada e munida de propriedade de matricula, do certificado de
matricula de navegabilidade e dos equipamentos, aparelhos e meios
necessarios a seguranca de v6o, na conformidade dos atos administrativos que
regem a matéria.

Art 13. No ato de inscricdo, o Registro Aerondutico Brasileiro atribuira as
marcas de nacionalidade e matricula da aeronave, as quais a identificarao para
todos os efeitos.

Paragrafo Unico. A inscricdo da aeronave no Registro Aeronautico Brasileiro
importa na perda automatica de matricula em qualquer outro Estado.

Art 14. As aeronaves privadas sO poderdo ser inscritas no Registro
Aeronautico Brasileiro se forem de propriedade:

a) de brasileiro, pessoa natural ou juridica, quando destinada ao seu préprio
uso;

b) de pessoa juridica brasileira com quatro quintos ou mais do seu capital
social pertencentes nominalmente a brasileiros, quando destinada a execucao
de servico aéreo.

Paragrafo unico. A juizo da autoridade da aeronautica competente podera
também ser inscrita no Registro Aeronautico Brasileiro, a aeronave privada de
propriedade de estrangeiro, pessoa natural, com residéncia permanente no
Brasil, ou pessoa juridica, autorizada a funcionar no Pais, quando a aeronave
se destinar ao seu préprio uso.

Art 15. Reputa-se proprietario da aeronave, para efeito déste Cddigo, a pessoa
natural ou juridica, em cujo nome estiver inscrita a aeronave no Registro
Aeronautico Brasileiro.



Paragrafo unico. Aquéle que usar ou explorar a aeronave com direito de dar
ordens a tripulacdo, pessoalmente ou por intermédio de subordinados, sera
considerado explorador da aeronave. Se 0 nome do explorador nao estiver
averbado no Registro Aeronautico Brasileiro, o proprietario da aeronave sera
reputado o explorador, até prova em contrario.
Art 16. Adquire-se a propriedade da aeronave:
a) pela construcao;
b) pelos modos de aquisicdo civil e conseqiiente transcricao do titulo de
propriedade no Registro Aeronautico Brasileiro.
Art 17. Verificar-se-a a perda da propriedade da aeronave pela alienacao, pela
desapropriacao por utilidade publica, pela renuncia, pelo abandono ou pelo
perecimento da aeronave.
§ 1° Nos trés primeiros casos déste artigo, os efeitos da perda da propriedade
subordinam-se a transcricao no Registro Aeronautico Brasileiro do titulo de
transmissao ou dos atos de desapropriacdo ou renuncia.
§ 2° Considera-se abandonada a aeronave, ou 0s seus restos, quando estiver
sem tripulagédo e ndo for possivel determinar sua legitima origem, ou quando o
proprietario manifestar de modo expresso o seu desejo de abandona-la.
§ 3° Entende-se perecida a aeronave ao transcorrerem 180 dias a contar da
data em que dela se teve a ultima noticia oficial.
§ 4° Verificado em inquérito administrativo do 6rgdo aerondutico competente o
abandono da aeronave ou a impossibilidade de sua recuperagdo, ou 0 seu
perecimento, sera cancelada " ex officio " a respectiva matricula no Registra
Aeronautico Brasileiro.

CAPITULO I

Dos Direitos Reais sébre a Aeronave

Art 18. As aeronaves podem ser hipotecadas no todo ou em parte distintas, e
ainda nos seus pertences.
Paragrafo unico. Quando a hipoteca recair sbbre aeronave em construcéo,
concluida esta, os 6nus estender-se-ao a totalidade do bem, na ordem de
prelacao em que tiverem sido constituidos.
Art 19. A hipoteca constituir-se-a pela inscricdo do contrato no Registro
Aeronautico Brasileiro e averbacao no respectivo certificado de matricula.
Art 20. As aeronaves, enquanto sujeitas a hipoteca no Pais, ndo poderao ser
alienadas para o exterior sem o consentimento expresso do credor.
Art 21. O crédito hipotecario aéreo prefere a quaisquer outros, com excecao
dos seguintes:
a) remuneragao devida por socorro prestado;
b) despesas extraordinarias destinadas a conservacado da aeronave;
c) créditos de empregados, por salarios ou indenizacao, sébre cuja legitimidade
nao haja duvida, ou, quando houver, em conformidade com a decisdo proferida
na Justica do Trabalho;
d) créditos do Estado, provenientes de impostos, precos de utilizacdo de
aeroporto ou de servigos acessorios a aeronavegagao;
e) gastos efetuados pelo comandante da aeronave, no exercicio de seus
podéres legais quando indispensaveis a continuacao da viagem;
Paragrafo unico. Quando o crédito hipotecario aéreo garantir o pagamento do
preco de compra da aeronave, ndo prevalecera a excecao prevista nas letras ¢
e d déste artigo.



Art 22. Os privilégios referidos no artigo anterior s6 prevalecerdo até 180
(cento e oitenta) dias depois de sua constituicdo, aplicando-se, todavia, em
qualquer caso, os preceitos que regulam a faléncia, o concurso de credores e
os da legislacdo trabalhista.
Art 23. Do contrato da hipoteca da aeronave deverao constar essencialmente:
a) a importancia da divida garantida pela hipoteca ou sua estimativa;
b) os juros estipulados;
c) a época e o lugar de pagamento;
d) as marcas de nacionalidade e de matricula da aeronave.
Paragrafo unico. O instrumento da hipoteca da aeronave, ou das partes ou
pertences da aeronave em construcao, especificara tédas as caracteristicas
assim como devera conter o nome dos respectivos construtores.
Art 24. A aeronave pertencente a dois ou mais proprietarios s6 podera ser
hipotecada com o assentimento expresso de todos os condéminos.
Art 25. Serdo aplicaveis, subsidiariamente, a hipoteca da aeronave, 0s
dispositivos da legislacao civil ordinaria.

CAPITULO Il

Das medidas assecuratoria s6bre Aeronaves
Art 26. Nao estdo sujeitas a sequestro preventivo ou a qualquer outra medida
assecuratéria de direito, salvo prévia condenacao judicial ou o disposto no
paragrafo 2° do artigo 61:
a) as aeronaves utilizadas exclusivamente em linha de transporte publico
autorizada pelo Estado, bem como as aeronaves de reserva e as pecas
sobressalentes indispensaveis a ésse servico;
b) quaisquer outras aeronaves destinadas ao transporte de pessoas ou coisas,
mediante remuneracdo quando estiverem prontas para partir na execucao de
transporte dessa espécie, exceto no caso de se tratar de divida contraida para
a viagem que vai ser feita, ou de crédito nascido no decurso de viagem e
originado de ato que tenha possibilitado a sua continuagao.
Art 27. As disposicoes do artigo antecedente ndo se aplicam ao sequestro
preventivo exercido pelo proprietario desapossado de sua aeronave por ato
ilicito.
Art 28. Quando nao proibido ou quando nao invocada pelo explorador a
proibicao, a prestacdo de caucao suficiente pode impedir o sequestro e facultar
o levantamento.
Paragrafo Unico. Considera-se suficiente a caucao que cobrir a importancia da
divida e despesas respectivas, estiver afeta exclusivamente ao pagamento do
credor e cobrir o valor da aeronave quando éste fér inferior ao total da divida e
das despesas. )
TITULO 1l
Dos Tripulantes
CAPITULO |
Da Composicao das Tripulagbes

Art 29. Consideram-se tripulantes, para os efeitos déste Cddigo, as pessoas de
devidamente habilitadas que exercerem fungéo remunerada ou néo, a bordo da
aeronave nao militar.
Paragrafo unico. Quando o tripulante exercer sua funcdo a bordo mediante
remuneracao é éle considerado aeronauta.
Art 30. O exercicio de funcédo a bordo de aeronaves nacionais é privativo de
brasileiros.



§ 1° A juizo da autoridade aeronautica competente e na forma dos
regulamentos em vigor, o estrangeiro podera tripular aeronave nacional como
piloto privado, ndo podendo, porém, exercer essa funcdo mediante
remuneracgao.
§ 2° A juizo da autoridade aeronautica competente poderdo ser admitidos como
tripulantes em carater provisério, pelo prazo maximo de 180 (cento e oitenta)
dias, instrutores estrangeiros, na falta de tripulantes brasileiros habilitados.
Art 31. De acérdo com as exigéncias operacionais e a regulamentacao
nacional, a composi¢ao da tripulacao das aeronaves brasileiras constituir-se-a
de titulares de licencas e de certificados de habilitagdo técnica que os
credenciem ao exercicio das fun¢des a bordo.
Art 32. Qualquer membro da tripulacdo podera exercer a bordo outra funcao,
além da sua prépria, quando possuir licenga para exercé-la e essa acumulagao
fér admitida pela autoridade aeronautica competente.
CAPITULO I

Das Licencas e Certificados
Art 33. A licenca de tripulante de aeronave e os certificados de habilitacao
técnica e de capacidade fisica serdo concedidos pela autoridade aeronautica
competente, na conformidade da regulamentagdo em vigor.
§ 12 A licenca tera carater permanente e os certificados serdo validos pelos
prazos neles averbados de acbérdo com a regulamentacdo especifica,
dependendo as revalidacdes dos resultados das provas e exames exigidos,
para ésse fim pela mesma regulamentacgéao.
§ 2° Cessada a validade de qualquer certificado, o titular da licenca ficara
privado do exercicio das func¢des nela especificadas se o certificado nao tiver
sido ou ndo vier a ser revalidado.
§ 32 Sempre que o titular de uma licenga tiver procedido de forma que deixe
duvidas sébre a manutencdao do nivel de aptidao técnica ou das condigdes
fisicas estabelecidas na regulamentacdo especifica a autoridade aeronautica
competente podera submeté-lo a novos exames técnicos ou de capacidade
fisica, ainda que estejam validos os respectivos certificados.
§ 42 Qualquer dos certificados de que trata éste artigo podera ser cassado pela
autoridade aeronautica competente, se ficar verificado, em processo
administrativo ou em inspecao de saude, que o respectivo titular ndo possui
idoneidade profissional ou esta incapacitado, fisica e permanentemente, para
exercer as fungdes especificadas na sua licenca.
Art 34. A validade das licencas e dos certificados de habilitagdo técnica,
expedidos por autoridades estrangeiras, regula-se pelas Convencdes e Atos
Internacionais que tenham estabelecido as respectivas condicdes e estejam em
vigor no Brasil e nos Estados que os tiverem expedido.
Paragrafo Unico. A matéria sera regulada pela Lei Brasileira quando inexistirem
Convencgodes ou Atos Internacionais, ou quando se tratar de brasileiro titular de
licenga e certificado estrangeiros.

CAPITULO 1l

Do Comandante de Aeronave
Art 35. Téda aeronave devera ter a bordo um Comandante escolhido pelo
proprietario ou explorador, que sera seu representante durante a viagem. Os
regulamentos estabelecerdo as condicbes necessarias ao desempenho da
funcdo e a forma de investidura.



§12 O Comandante é responséavel pela operacdo e seguranca da aeronave,
assim como pela guarda de valbres, mercadorias, bagagens e malas postais,
de ac6rdo com a lei, os regulamentos oficiais em vigor e o regimento do
proprietario ou explorador.
§ 2° Os demais membros da tripulacdo ficam subordinados, técnica e
disciplinarmente, ao Comandante da aeronave.
Art 36. O Comandante exerce a autoridade que lhe é atribuida por éste Cddigo
e por outras disposicoes legais, desde 0 momento em que recebe a aeronave
para o véo, até 0 momento em que a entrega, concluida a viagem.
Paragrafo unico. No caso de pouso forcado, a autoridade de Comandante
persiste até que as autoridades competentes assumam a responsabilidade pela
aeronave, pessoas, bens e valores transportados.
Art 37. Podera o Comandante, sob sua responsabilidade, adiar ou suspender a
partida da aeronave, quando julgar indispensavel a seguranca do voo.
§ 1° Durante o vbo devera tomar tddas as medidas tendentes a dar-lhe maior
seguranga.
§ 2° Os motivos das decisbes que tomar, de acérdo com éste artigo, deverao
constar dos documentos de bordo, que serdo apresentados as autoridades
aeronauticas e ao proprietario ou explorador dentro de 48 (quarenta e oito)
horas a contar do término da viagem.
Art 38. O Comandante podera delegar suas atribuicdes, salvo as constantes do
§ 12 do artigo anterior, na forma dos regulamentos bem como do regimento do
proprietario ou explorador da aeronave.
Art 39. O Comandante podera:
a) comprar 0 necessario ou contratar os servicos de reparagdo da aeronave
imprescindiveis a continuacao da viagem;
b) levantar dinheiro para prover os fins indicados na letra ( a);
c) usar de meios processuais para garantia de seus atos e de direitos e
interésses do proprietario ou explorador da aeronave.
Art 40. O Comandante exerce autoridade sbbre as pessoas € coisas
embarcadas e podera:
a) desembarcar qualquer delas, desde que comprometa a boa ordem, ou
disciplina, ou ponha em perigo a seguranca da aeronave ou das pessoas e
bens a bordo;
b) tomar as medidas necessarias a protecdo da aeronave e das pessoas oOu
bens transportados;
c) alijar a carga ou parte dela, quando indispensavel a segurancga de véo.
Art 41. O nome do Comandante e as delegacdes previstas no art. 38 deverao
constar dos documentos de bordo.
Art 42. O Comandante da aeronave registrara nos documentos de bordo os
nascimentos e ébitos que ocorrerem a bordo.
Paragrafo Unico. No caso de 6bito de passageiros ou de membro da tripulacéo,
o Comandante providenciard na primeira escala, o compadecimento da
autoridade policial local, para que sejam tomadas as medidas cabiveis.
TITULO IV
Da Infraestrutura Aeronautica
CAPITULO |
Das Definicbes
Art 43. Constitui infraestrutura aeronautica todo aerédromo, edificacao,
instalacao aérea e servicos destinados a facilitar e tornar segura a navegacao



aérea, nestes compreendidos os de trafego aéreo, telecomunicacoes,
meteorologia, informacdes aeronauticas, coordenacao de busca e salvamento,
bem como as instalagdes de auxilios radio ou visuais.
Art 44. Aer6dromo é téda area de terra, agua ou flutuante, destinada a
chegadas, partidas e movimentacao de aeronaves.
Art 45. Os aerédromos sao classificados em civis e militares.
§ 1% Aer6dromo civil é o destinado, em principio, ao uso de aeronaves nao
militares.
§ 2° Aerédromo militar e aquéle destinado ao uso de aeronaves militares.
§ 32 Os aer6dromos civis poderao ser utilizados pelas aeronaves militares, e o0s
aerédromos militares pelas aeronaves nao militares, obedecidas as prescricoes
estabelecidas pela autoridade aeronautica competente.
Art 46. Os aer6dromos civis serdo classificados em publico ou privados,
aquéles destinados ao trafego de aeronaves em geral.
Art 47. Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar devidamente
registrado pela autoridade aeronautica competente.
§ 1° Os aerdédromos publicos serdo abertos ao trafego através de processo de
homologacao a cargo da autoridade aeronautica competente.
§ 2° Os aerdédromos privados sé poderao ser utilizados com permissao de seu
proprietario, vedada sua exploracao comercial.
Art 48. Consideram-se aeroportos os aerédromos publicos dotados de
instalagbes e facilidades para apoio de operacdes de aeronaves e de
embarque e desembarque de pessoas e cargas.
§ 12 Os aeroportos serdo classificados por ato administrativo, que fixara as
caracteristicas de cada categoria.
§ 2° Os aeroportos destinados as aeronaves nacionais ou estrangeiras na
realizacdo de servigcos internacionais, regulares ou nao-regulares, serao
classificados como aeroportos internacionais.
Art 49. Nos aerédromos publicos que forem sede de Unidade Aérea Militar, as
jurisdicdes e esferas de competéncia das autoridades civis e militares serao
definidas em regulamentagéo especial.
CAPITULO I

Da Construgdo e da Utilizacdo dos Aerédromos
Art 50. Os aerddromos publicos serdo construidos, mantidos e explorados
diretamente pela Unido, ou mediante concessao ou autorizacédo, obedecidas as
condi¢cdes nelas estabelecidas.
§ 12 Entre as condi¢des de exploracao figurara obrigatoriamente, a observancia
das instrucdes de natureza administrativa e técnica emanadas de autoridades
federais, para assegurar, em territério nacional, uniformidade das normas
relativas a navegacao e aos transportes aéreos.
§ 2° As autorizagdes previstas neste artigo serao dadas separadamente uma
para cada aeroporto, podendo, em casos excepcionais serem outorgadas em
conjunto.
Art 51. Os aer6dromos publicos poderao ser usados por quaisquer aeronaves,
sem distin¢do de propriedade ou nacionalidade, mediante o énus da utilizagéo.
Paragrafo Unico. Os precos de utilizacao serao fixados em tabela aprovadas
pela autoridade aeronautica competente, e aplicados em carater geral em todo
o territério brasileiro.
Art 52. Nenhum aerédromo terrestre podera ser construido, sem prévia
autorizacao da autoridade aeronautica competente.



Art 53. A instalacédo e o funcionamento de quaisquer servicos de infraestrutura
aeronautica, dentro ou fora de aer6dromo civil, dependerdo sempre de
autorizacao prévia da autoridade aeronautica competente, que os fiscalizara.
Art 54. A utilizacdo e o funcionamento de quaisquer escolas ou cursos de
aviagdo, oficinas de manutencdo e fdbricas de material aeronautico civis,
dependerdo sempre de autorizacdo prévia da autoridade aeronautica
competente, que os fiscalizara.
Art 55. As concessodes ou autorizacoes de que trata éste capitulo poderao ser
cassadas, a qualquer tempo se utilizadas para fins diversos dos previstos, ou
contrario a ordem publica.
CAPITULO Il
Da Zona de Protecdo dos Aerédromos
Art 56. As propriedades vizinhas dos aer6dromos estdo sujeitas a restricoes
especiais.
Paragrafo unico. As restricbes a que se refere éste artigo sado relativas ao
aproveitamento das propriedades quanto a edificacdes, instalagdes ou culturas
gue possam embaracar as manobraras de aeronaves.
Art 57. As restricbes as propriedades previstas no artigo anterior serao
estabelecidas pela autoridade aeronautica competente, mediante a aprovacao
de um plano da zona de protecdo de cada aer6dromo devidamente
configurado. i
Paragrafo Unico. Este plano sera aprovado por ato do Poder Executivo e
transmitido a administracdo dos Municipios em que se acharem os aer6dromos
a fim de serem observadas as restricoes.
Art 58. Quando as restricbes estabelecidas no plano da zona de protecao de
aerodromo impuserem demolicbes ou impedirem constru¢cdes de qualquer
natureza, terdo os proprietarios direito a indenizacédo fixada judicialmente, na
falta de acordo direto.
TiTULOV
Do Trafego Aéreo
Art 59. E livre o trafego sébre o territério nacional, observadas as disposicdes
estabelecidas no presente Cddigo e nas Convencoes e Atos Internacionais de
que o Brasil fér parte, bem como nos regulamentos e nas instru¢des que forem
expedidas.
Art 60. Em circunstancias excepcionais e na defesa da seguranga nacional ou
do interesse publico, o Govérno podera proibir ou restringir, a titulo provisério
ou permanente, o sobrevbo do territério nacional ou de parte déle, com efeito
imediato, sem que |Ihe caiba responsabilidade pelos prejuizos ou danos que
acaso provenham da execu¢ao da medida
Art 61. O vbo sbbre as propriedades privadas nao devera prejudicar o uso da
propriedade do solo, tal como o define a legislagéo civil.
§ 12 O possuidor do solo ndo se podera opor a partida ou retirada da aeronave
que haja sido forcada a pousar em sua propriedade, desde que o proprietario
ou explorador da aeronave dé garantia formal de posterior reparacdo dos
danos.
§ 2° A recusa do explorador ou proprietario em garantir a reparacao do dano
autoriza o sequestro preventivo da aeronave.
Art 62. Sao proibidos a qualquer aeronave véos de acrobacia ou evolucdes
que possam constituir perigo para a prépria aeronave ou seus ocupantes, para
o trafego aéreo ou para cidades ou aglomeracoes de pessoas.’



Art 63. A aeronave que receber, de 6rgao controlador de vbo, ordem para
pousar, devera dirigi-se imediatamente para o aerédromo que |he for indicado e
néle efetuar o pouso.
Paragrafo Unico. No caso de manifesta inobservancia da ordem recebida, a
aeronave sera compelida a efetuar o pouso pelo emprégo dos meios que forem
julgados necessarios.
Art 64. As aeronaves sO poderdo decolar ou pousar em aerddromos cujas
caracteristicas, fixadas por autoridade aeronautica com competentes,
comportarem suas operacgdes, salvo motivo de fér¢ca maior.
Art 65. O langcamento de objetos ou coisas, de bordo de aeronave nao militar,
dependera de permissado da autoridade aeronautica competente, salvo caso de
emergéncia.
Art 66. Poderao sobrevoar o territério brasileiro as aeronaves nao militares de
nacionalidade dos Estados participantes, com o Brasil, de Convencoes
Internacionais, de acérdo com os seus térmos. As demais dependerdao sempre
de autorizacao da autoridade aeronautica competente.
Art 67. T6da aeronave procedente do estrangeiro que houver de pousar em
territério nacional, ou que dele, venha a sair para o exterior, sdbmente em
aeroporto internacional podera realizar o primeiro pouso e a ultima decolagem.
Paragrafo Unico. A lista de aeroportos internacionais sera publicada pela
autoridade competente.
Art 68. Nenhuma aeronave podera transportar, salvo com autorizacao especial
de 6rgdo competentes explosivos, munigdes, arma de fogo, material bélico,
equipamento destinado a levantamento aerofotogramétrico ou de prospeccao
ou ainda quaisquer outros objetos ou substancias consideradas perigosas para
a seguranca publica ou da aeronave.
Paragrafo unico. O porte de aparelhos fotograficos, cinematograficos ou
eletronicos, a bordo de aeronave, podera ser impedido quando o interésse da
seguranca nacional o exigir. )
TITULO VI

Dos Servicos Aéreos
Art 69. A exploracdo de servicos aéreos por pessoas, naturais ou juridicas
brasileiras dependera sempre da prévia concessao ou autorizacdo do Govérno
Brasileiro. Quando se tratar de servigos internacionais explorados por
sociedades estrangeiras, aplicar-se-d4o as convencdes e os acdrdos de que o
Brasil fér parte, ou se ndo os houver, as normas da autorizacdo que o Govérno
outorgar em cada caso.
§ 1° A concessao ou a autorizacao prevista neste artigo somente sera dada a
pessoa juridica brasileira que tiver:
a) sede no Brasil;
b) pelo menos 4/5 (quatro quintos) do capital pertencente a brasileiros;
c) direcao confiada a pessoas com domicilio principal no Brasil;
d) constituicdo sob a forma de sociedade andnima, com acbdes nominativas,
quando se tratar do servigcos aéreo regulares.
§ 2° As acbes nominativas das emprésas de servico aéreo regular sé poderao
ser transferidas a brasileiros, mesmo que estejam incluidas na margem de um
quinto do capital a que se refere a letra " b " do paragrafo anterior.
§ 3° Quando houver aumento de capital social das emprésas e de servigcos
aéreo regular, sera aplicado o disposto na letra " b " do § 1° déste artigo, em



relacdo ao capital majorado désse aumento, excluidas de participacdo nesse
aumento as pessoas juridicas estrangeiras.

Art 70. A menos que o poder publico os explore diretamente, os servigcos
aéreos de transporte regular de passageiros ou carga serdo realizados
mediante concessao ou autorizagédo, e os de transporte ndo regular mediante
autorizacdo, observado o disposto no artigo 69.

§ 12 A concessao ou autorizacdo podera ser concedida ou negada segundo as
exigéncias de interesse publico, e, se concedida, ndo podera ser objeto de
cessao ou transferéncia.

§ 2°. Extinguir-se-a a concessao ou autorizagao:

a) pelo decurso do prazo fixado sem que tenha havido prévia prorrogacao por
parte da autoridade competente;

b) pela cassacao;

c) pela retirada da autorizacéao.

Art 71. Os Estatutos Sociais bem como suas modificagdes, dependem sempre,
de prévia aprovacao da autoridade aeronautica competente, s6 podendo ser
apresentado ao Registro de Comércio depois dessa aprovacao.

Art 72. Dependera sempre de prévia autorizacdo da autoridade aeronautica
competente, a cessdo ou transferéncia de acbes das sociedades nacionais
exploradoras de servigcos aéreos de transporte regular.

Paragrafo unico. No ato da transferéncia das agbes o transmitente devera
apresentar a prova da autorizacao, a que se refere éste artigo, sob pena de
nulidade da transferéncia e caducidade da concessao ou da autorizagdo para
exploracédo dos servicos.

Art 73. Os acérdos entre exploradores de servicos aéreos de transporte
regular, que impliguem em consorcio, " pool ", conexao, consolidacdo ou fusdo
de servicos ou interésses, dependerdo de prévia aprovacdo da autoridade
aeronautica competente.

Art 74. Os servicos aéreos de transporte regular ficardo sujeitos as normas que
o Govérno estabelecer para impedir a competicao ruinosa e assegurar 0 seu
melhor rendimento econdmico podendo, para ésse fim, a autoridade
aeronautica competente, a qualquer tempo, modificar rotas, freqiéncias,
horarios e tarifas de servico e outras quaisquer condicées de concessao ou da
autorizacao.

Art 75. As normas e condi¢cdes para a exploracdo de servicos aéreos nao
regulares, inclusive os de taxi-aéreo, serao fixadas pela autoridade aeronautica
competente, visando a evitar a competicdo desses servicos com o0s de
transporte regular, e poderdo ser alteradas pela mesma autoridade quando
julgado necesséario, para assegurar, em conjunto, melhor rendimento
econdmico dos servicos aéreos.

Art 76. Tdéda pessoa, natural ou juridica, que explorar servigos aéreos devera
dispor de adequadas estruturas técnicas de manutencdo e de operacao,
préprias ou contratadas, e devidamente homologadas e fiscalizadas pela
autoridade aeronautica competente.

Art 77. Cabe a autoridade aeronautica competente a fiscalizacdo de tédas as
atividades concernentes aos servicos aéreos.

Art 78. Além da escrituracdo exigida pela legislacdo, em vigor, tddas as
emprésas que explorarem servicos aéreos deverdo manter escrituragao
especifica, que obedecera a um plano uniforme de contas, estabelecido pela
autoridade aeronautica competente.



Paragrafo unico. A receita e a despesa de atividades afins ou subsididrias néo
poderao ser escrituradas na contabilidade dos servicos aéreos, cuja exploragao
fér objeto de concessao ou de autorizacao.
Art 79. A autoridade aeronautica competente podera, quando julgar
necessario, mandar proceder a exame da contabilidade das emprésas que
explorarem servigos aéreos e dos respectivos livros, registros e documentos.

TiTULO VII

Do Transporte Aéreo
CAPITULO |
Das Definicbes

Art 80. Transportador, para efeito do presente Cddigo, € a pessoa natural ou
juridica, proprietaria ou exploradora da aeronave, que se obriga, em nome
préprio, a executar servicos aéreo de transporte de pessoas ou coisas.
Art 81. Considera-se doméstico e é regido pelo presente Codigo todo
transporte em que os pontos de partida, intermediarios e destino estejam
situados em territério nacional.
Paragrafo unico. O transporte ndo perdera ésse carater se, por motivo de férca
maior, a aeronave fizer escala em territério estrangeiro, estando, porém, em
territério brasileiro os seus pontos de partida e destino.
Art 82. Considera-se um s0 transporte 0 que varios transportadores aéreos
executarem sucessivamente desde que a operagdo se origine de um so6
contrato, haja ou nao interrupgcao ou baldeacao, embora éste contrato venha ou
nao a ser executado, pelo transportador que o contratou.
Art 83. Os transportes domésticos s6 poderao ser efetuados por aeronaves
brasileiras. )
Paragrafo unico. E vedado ésse transporte em aeronave de matricula
estrangeira arrendada ou afretada a pessoa natural ou juridica brasileira.

CAPITULO I

Dos Documentos de Transportes
Bilhete de Passagem

Art 84. No transporte de passageiros, o transportador € obrigado a fazer
entrega de um bilhete de passagem que devera indicar, essencialmente:
a) o lugar e a data da emissao;
b) os pontos de partida e destino;
c) o nome do ou dos transportadores.
Art 85. A falta, irregularidade ou perda do bilhete ndo prejudica a existéncia
nem a validade do contrato de transporte, que continuard a reger-se pelas
disposicdes do presente Cédigo.
Nota de Bagagem
Art 86. No transporte de bagagem, excetuados os pequenos objetos que o
passageiro conservar sob sua guarda, o transportador € obrigado, se o
passageiro o exigir, a extrair e entregar-lhe nota de bagagem em duas vias,
com as seguintes indicagdes:
a) o lugar e a data da emisséo;
) 0s pontos de partida e destino;
) 0 numero do bilhete de passagem;
) a quantidade e o peso dos volumes;
¢) a importancia do valor declarado.

b
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Art 87. A falta, irregularidade ou perda da nota de bagagem nao prejudica a
existéncia nem a validade do contrato de transporte, que continuara a reger-se
por este Caodigo.

Conhecimento Aéreo

Art 88. No transporte de carga, o transportador devera exigir ao expedidor a
feitura e entrega do "conhecimento aéreo".

Paragrafo 0nico. Se o transportador, a pedido do expedidor, fizer o
conhecimento aéreo, considerar-se-a, até prova contraria, como tendo agido
por conta deste.

Art 89. O conhecimento aéreo sera feito em trés vias originais e entregue pelo
expedidor com a carga.

§ 1° A primeira via, com a indicagdao "do transportador”, sera assinada pelo
expedidor.

§ 2° A segunda via, com a indicagdo "do destinatario”, sera assinada pelo
expedidor e pelo transportador e acompanhara a carga.

§ 3° A terceira via sera assinada pelo transportador e por éle entregue ao
expedidor, pos aceita a carga.

Art 90. Quando houver mais de um volume o transportador podera exigir do
expedidor conhecimentos aéreos distintos.

Art 91. O conhecimento aéreo deverd indicar:

a) o lugar e a data da emissao;

)
c) o nome e o enderéco do expedidor;

d) o nome e o0 enderéco do transportador;

e) o0 nome do destinatario e, se houver cabimento, o seu endéreco;

f) a natureza da carga;

g) o numero, o acondicionamento, as marcas particulares ou a numeracao dos
volumes;

h) o péso, a quantidade e o volume (ou as dimensdes da carga);

i) o preco da mercadoria, quando a carga fér expedida contra pagamento no
ato da entrega, e, eventualmente, a importancia das despesas;

j) o valor declarado, se houver;

l) 0 nUmero das vias do conhecimento;

m) os documentos entregues ao transportador para acompanharem o
conhecimento aéreo;

n) o prazo do transporte e a indicagao sumaria do trajeto a seguir (via) se forem
estipulados.

Art 92. Se o transportador aceitar a mercadoria sem o respectivo conhecimento
aéreo, ou se éste nao contiver tddas as indicacdes do artigo precedente letras
a até h, inclusive, nao Ihe assistira o direito de se prevalecem das disposicoes
do presente Cédigo, que lhe excluam ou limitem a responsabilidade.

Art 93. O expedidor responde pela exatidao das indicacbes e declaragdes
constantes do conhecimento aéreo e pelo dano que, em consequéncia de suas
declaracdes ou indicacdes irregulares, inexatas ou incompletas, vier a sofrer o
transportador ou qualquer outra pessoa.

Art 94. O conhecimento aéreo fez presumir, até prova em contrario, a
concluséo do contrato, o recebimento da carga e as condi¢des do transporte.
Art 95. As enunciagbes do conhecimento aéreo, relativas a péso, dimensoes,
acondicionamento da carga e numero de volumes, presumem-se verdadeiras
até prova em contrario; as referentes a quantidade, volume, valor é estado da



carga so fardo prova contra o transportador, se a verificacdo delas fér por éle
feita na presenca do expedidor e exarada no conhecimento.
Art 96. A falta, irregularidade ou perda do conhecimento aéreo nao prejudicara
a existéncia nem a validade do contrato de transporte, que continua sujeito as
regras do presente Cédigo.
CAPITULO 1l

Da Responsabilidade Contratual
Art 97. O transportador responde por qualquer dano resultante de acidente
relacionado com a aeronave em v6o ou na superficie, a seu bordo ou em
operacao de embarque ou desembarque, que causar a morte ou lesao corporal
do passageiro, salvo culpa déste, sem culpabilidade do transportador ou de
seus prepostos.
Paragrafo unico. No transporte gratuito, a responsabilidade dependera de
prova, a cargo da vitima ou de seus beneficiarios, de dolo ou de culpa do
transportador ou de seus prepostos, ressalvado o direito a indenizacdo do
seguro contratado sem exclusdo do passageiro gratuito.
Art 98. O transportador responde pelo dano resultante de destrui¢édo, perda ou
avaria da bagagem despachada ou de carga, nos acidentes ocorridos durante
o transporte aéreo.
Art 99. O transporte aéreo para os efeitos do artigo precedente, compreende o
periodo durante o qual a bagagem ou carga se acharem sob a guarda do
transportador, em aerédromo, a bordo de aeronave ou em qualquer outro lugar.
Art 100. O transporte aéreo ndo abrange transporte terrestre ou aquatico
realizado fora do aer6dromo.
Paragrafo unico. Se na execucao do contrato do transporte aéreo fér executado
transporte terrestre, maritimo ou fluvial para o carregamento, entrega ou
baldeacdo, presume-se ocorrido o dano durante o transporte aéreo, salvo
prova em contrario.
Art 101. O transportador responde pelos danos resultantes de antecipacéo ou
atraso do transporte aéreo do passageiro, bagagem ou carga, salvo caso
fortuito ou de férga maior.
Paragrafo unico. Consideram-se casos de férca maior os impostos pela
seguranca de v6o que devem ser aprovados pelo transportador.
Art 102. Se a viagem sofrer interrupcdo em aeroporto de escala por tempo
superior a seis horas, qualquer que seja o motivo, o transportador é obrigado a
instancia do passageiro, a fazé-lo reembarcar incontinenti para o destino pelo
meio mais rapido possivel e que ofereca idéntico ou melhor servigo, correndo
por conta do transportador contratual todos os gastos inclusive os de
hospedagem decorrentes de interrupcao, sem prejuizo das responsabilidades
estabelecidas no artigo anterior.
Art 103. No transporte de passageiros, salvo se for convencionada indenizacao
mais alta, a responsabilidade do transportador por qualquer dano resultante de
morte ou lesdo corporal de passageiro sera limitada, por pessoa, a importancia
correspondente a 200 (duzentas) vézes o maior salario-minimo vigente no
Pais.
§ 1° No transporte de carga ou bagagem, salvo convencao entre as partes, a
responsabilidade do transportador se limita a quantia calculada por quilo, a
base de 1/3 (um térco) do maior salario-minimo vigente no Pais.



§ 2° Quanto a bagagem e objetos que o0 passageiro conservar sob a sua
guarda, a responsabilidade do transportador ndo excedera de 4 (quatro) vézes
0 maior saldrio-minimo vigente no Pais.
Art 104. O transportador responde perante os tripulantes da aeronave e
demais empregados que nela viajarem a seu servi¢o, ou perante 0s respectivos
beneficiarios, nos mesmos casos, segundo 0 mesmo critério e sob 0 mesmo
regime de garantias estabelecidas com relacdo ao passageiro, por uma
indenizacao de limite igual a que lhes seria devida se passageiros fossem
deduzido o valor da indenizagdo que receberem, ou que teriam direito a
receber pela legislacdo de acidentes de trabalho.
Art 105. Sao nulas as clausulas tendentes a exonerar de responsabilidade o
transportador ou a estabelecer limite inferior ao fixado néste Codigo.
Paragrafo unico. Essa nulidade ndo acarreta a anulagdo do contrato do
transporte respectivo.
Art 106. Quando o dano resultar de dolo ainda que eventual, do transportador
ou de seus prepostos, nenhum efeito terdo os artigos déste Cdédigo, que
excluam ou atenuem a responsabilidade.
Art 107. O recebimento de bagagem ou carga, sem protestos do destinatario
faz presumir, salvo prova em contrario, que foi entregue em bom estado e de
conformidade com o documento de transporte.
Art 108. No caso de transporte executado sucessivamente por varios
transportadores, cada transportados que receber passageiro, bagagem ou
carga, ficara sujeito as regras déste Cddigo e considerado parte no contrato de
transporte.
§ 12 O passageiro, ou as que o sucederem nos seus direitos, sé terdo direito de
acao contra o transportador que haja efetuado o transporte, no curso do qual
se tiver produzido o acidente ou atraso salvo se, por estipulacao expressa, o
primeiro transportador assumir a responsabilidade em todo o percurso da
viagem.
§ 2° Em se tratando de bagagem ou carga, o expedidor tera acao contra o
primeiro transportador, e o destinatario, a quem couber direito a entrega, contra
o ultimo. Um e outro poderdo acionar o transportador que haja efetuado o
transporte durante o qual tiver ocorrido a destruigao, perda, avaria ou atraso.
Esses transportadores serao solidariamente responsaveis ante o expedidor e o
destinatario. ]
TITULO VI

Da responsabilidade para com Terceiros
Art 109. As disposicoes relativas a responsabilidade para com terceiros
aplicam-se a quaisquer aeronaves que trafeguem sobre o territério brasileiro.
Art 110. Dard direito a reparacao qualquer dano que a aeronave causar a
pessoas ou bens no solo ou em aguas jurisdicionais brasileiras bem assim o
originado por pessoas ou coisas dela caidas ou projetadas, inclusive pelos
aljamentos resultantes de férga maior.
§ 12 Nao dara direito, entretanto, a reparacao, o dano que nao fér
consequéncia direta do fato causador ou que ocorrer em virtude da operacao
normal da aeronave, realizada de conformidade com as normas
recomendadas.
§ 2° A reparacao pelo dano s6 podera ser diminuida ou excluida na medida em
que couber culpa a pessoa lesada.



Art 111. A obrigacéo de reparar os danos previstos nos artigos antecedentes
cabera ao explorador da aeronave.

Paragrafo unico. O explorador é responsavel pelos danos causados pela
aeronave quando pilotada ou manobrada por seus subordinados, ainda que
exorbitem de suas atribuicdes.

Art 112. Considera-se a aeronave em vb60 ou em manobra a partir do momento
em que é empregada a sua fér¢ca motriz e até que, cessada esta, tenha fim o
movimento préprio.

Paragrafo unico. Quando se tratar de aeronave desprovida de férca motriz a
expressao "vbo" ou "manobra” aplica-se ao periodo compreendido entre o
inicio e o fim de seu movimento.

Art 113. Serado regulados pelo direito comum os danos causados pela
aeronave no solo e com motores parados.

Art 114. A responsabilidade pelo dano causado a terceiros na superficie, por
outrem que nao o explorador ou tripulantes da aeronave, fica sujeita a
legislacdo comum, mas nao exclui a responsabilidade limitada do explorador,
prevista neste Codigo.

Art 115. A responsabilidade pelo dano causado a terceiros na superficie, por
quem utilizar a aeronave sem o consentimento do explorador, fica sujeita a
regra do artigo 110, mas ndo exclui a responsabilidade limitada de explorador,
prevista néste Codigo.

Paragrafo unico. Fica elidida a responsabilidade do explorador se provar que
exerceu a devida vigilancia para impedir o uso ilegitimo da aeronave.

Art 116. Qualquer das pessoas responsaveis, de acérdo com éste Cédigo tera
direito a acao regressiva contra o autor do dano.

Art 117. Os danos causados a pessoas na superficie serdo indenizados pelo
explorador, observado nos casos de morte ou incapacidade o estabelecido no
artigo 103 déste Cdédigo, acrescido de 50% (cinglienta por cento).

Art 118. Se duas ou mais aeronaves em v6o colidirem ou se em suas
evolugdes perturbaram uma a outra, e dai resultarem danos pessoais a
terceiros que déem direito a indenizacao, nos térmos do artigo 110 ou se duas
Ou mais aeronaves causarem conjuntamente ésses danos, cada uma delas
sera considerada como tendo causado o dano, e os respectivos exploradores,
serao responsaveis nas condicoes e limites estabelecidos neste Codigo.
Paragrafo unico. Nestes casos, a pessoa que sofrer os danos ou 0s seus
beneficiarios terao direito a ser indenizados, até a soma dos limites
correspondentes a cada uma das aeronaves, mas nenhum explorador sera
responsavel por soma que exceda os limites aplicaveis as suas aeronaves,
salvo se sua responsabilidade for ilimitada, nos térmos ao artigo 121.

Art 119. No caso de danos a pessoas e bens na superficie, causados por
aeronave brasileira, a indenizacao que sera rateada, proporcionalmente aos
prejuizos resultantes, obedecera aos seguintes limites:

a) para aeronaves com o maximo de mil quilogramas de péso, a importancia
correspondente a 200 (duzentas) vézes o maior salario-minimo vigente no
Pais;

b) para aeronaves acima de mil quilogramas de péso, a importancia
correspondente a 200 (duzentas) vezes o maior salario-minimo vigente no
Pais, acrescida de 1/40 (um quarenta avos) désse saléario, por quilograma que
exceder de mil quilogramas.



Paragrafo unico. Entende-se por péso da aeronave o autorizado para
decolagem pelo certificado de navegabilidade ou documento equivalente.
Art 120. Quando a importancia total das indenizacées fixadas exceder o limite
da responsabilidade estabelecida neste Codigo, aplicar-se-ao as regras
seguintes, tendo-se em conta o disposto no artigo 117:
a) as indenizacoes, no caso de morte ou lesdo, ou entdo sdmente no caso de
danos materiais, serdo reduzidas em proporcao aos seus respectivos
montantes;
b) se as indenizacdes se referirem tanto ao caso de morte ou lesées como ao
de danos materiais, a metade da importancia total a ser distribuida, destinar-se-
a, de preferéncia, a cobrir as indenizagcbdes por morte ou lesées, e, se fér
insuficiente, devera ser rateada proporcionalmente ao montante respectivo dos
danos causados. O saldo da importancia total a ser distribuido seréa rateado,
proporcionalmente, entre as indenizagdes relativas aos danos materiais e, se
fér o caso, a parte ndo coberta das indeniza¢des por morte ou lesdes.
Art 121. A pessoa responsavel ndao se podera prevalecer dos limites fixados
neste Cédigo, se o interessado provar que o dano foi causado por délo, ainda
que eventual.
TITULO IX

Das Garantias de Responsabilidades
Art 122. O transportador ou explorador dard garantia de reparacdao dos danos
pessoais e materiais de que for responsavel nos térmos déste Cddigo, na
forma e limites néle estabelecidos.
Art 123. A garantia de que trata o artigo anterior podera consistir, a escolha do
transportador ou explorador, em:
a) seguro contratado com emprésa idénea;
b) caucéo ou fianca idénea, inclusive bancaria, aprovada pela Govérno, desde
que o garante seja domiciliado no Brasil;
c) depdsito prévio, de dinheiro ou valbres.
Art 124. A expedigéo de certificado de navegabilidade da aeronave, ou a sua
revalidacao, ficara subordinada a apresentacdo de uma das garantias previstas
no artigo antecedente.
Paragrafo Unico. Se a garantia consistir em contrato de seguro, poder-se-a
suspender, a qualgquer momento, a validade de certificado de navegabilidade
da aeronave ou aeronaves, quando o transportador ou explorador ndo provar
que esta executando regularmente clausulas a que estiver obrigado pela
apdlice respectiva.
Art 125. Para reparacdo das danos que as aeronaves estrangeiras possam
causar a pessoas e bens no territério brasileiro, exigir-se-a a apresentacao de
garantias pelo menos iguais, ou consideradas equivalentes, as exigidas para
aeronaves nacionais ou, quando aplicavel, as estabelecidas em Convencao
Internacional de que o Brasil for parte.
Paragrafo unico. A apresentacdo das garantias a que se refere o artigo é
indispensavel, para o sobrevbo do territério brasileiro por aeronaves
estrangeiras.
Art 126. Aquéle que tiver direito a reparacdo do dano podera exercer, nos
limites da indenizacao que lhe couber, direito proprio sébre a garantia prestada
pelo responsavel.



Art 127. Nas apodlices de seguro de vida ou de seguro de acidente, 0s
interessados nao poderdo excluir os riscos resultantes do transporte em
aeronaves.
TITULO X
Do Abalroamento Aéreo
Art 128. Abalroamento aéreo é qualquer colisdo entre duas ou mais aeronaves,
em vdo ou em manobra na superficie.
Paragrafo unico. Para os efeitos déste Cddigo, consideram-se prejuizos de
abalroamento os danos causados por aeronave em vOo ou em manobra a outra
aeronave também em v6o ou em manobra, mesmo que nao resultem em
coliséo.
Art 129. A responsabilidade pela reparacdo dos danos resultantes de
abalroamento cabe ao explorador da aeronave comprovadamente culpada,
quer a utilize pessoalmente, quer por preposto seu no exercicio de suas
funcgdes.
Art 130. Consideram-se prejuizos de abalroamento sujeitos a reparacao:
a) os danos a pessoas e coisas a bordo da aeronave abalroada;
b) os danos sofridos pela aeronave abalroada;
c) os danos decorrentes da privacdo do uso normal da aeronave abalroada,
correspondente aos lucros cessantes;
d) Os danos que o explorador da aeronave abalroada fér obrigado a pagar.
Art 131. Se a culpa fér comum as aeronaves envolvidas em abalroamento,
cada qual suportara os danos causados.
Art 132. A responsabilidade dos exploradores de aeronaves culpadas em caso
de abalroamento, salvo o disposto no artigo seguinte, ndo excedera:
a) do dobro dos valbres fixados neste Cddigo para os casos de morte e lesbes
corporais de pessoas embarcadas, danos a mercadorias e bagagens
despachadas, e a objetos sob a guarda pessoal de passageiros, a bordo de
aeronave abalroada (artigo 103);
b) de valor dos reparos e substituicbes de pecas da aeronave abalroada, se
recuperavel, ou de seu valor real imediatamente anterior ao abalroamento, se
inconveniente a sua reparacao;
c) de 10% (dez por cento) do valor da aeronave abalroada, determinado em
conformidade com o item anterior, por lucros cessantes, em virtude da privacéao
do seu uso normal.
Art 133. Nao prevalecerao os limites de responsabilidade fixados neste Cédigo:
a) se o abalroamento resultar de délo, ainda que eventual, do explorador, ou de
preposto seu no exercicio de suas funcoes;
b) se a pessoa responsavel pelo abalroamento se tiver apoderado ilicitamente
da aeronave, dela fazendo uso sem o0 consentimento de quem tiver ésse
direito;
c) se o explorador da aeronave causadora do abalroamento tiver concorrido,
por si ou por seus prepostos, para o0 evento, por acao ou omissao violadora da
lei ou da regulamentacdo em vigor, seja 0 ato, comissivo ou omissivo, causa
imediata ou mediata, do abalroamento.
TITULO XI

Da Assisténcia e do Salvamento.
Art 134. O Comandante da aeronave é obrigado a prestar assisténcia a quem
se encontrar em perigo de vida no mar, no ar ou em terra, desde que 0 possa



fazer sem perigo para a aeronave, sua tripulagdo, seus passageiros ou outras
pessoas.

Art 135. Todo Comandante de navio, no mar, e qualquer pessoa, em terra, sao
obrigados, desde que o possam fazer sem perigo para si ou outras pessoas, a
prestar assisténcia a quem estiver em perigo de vida, em consequéncia de
queda ou avaria de aeronave.

Art 136. A assisténcia podera consistir em simples informagéo.

Art 137. A obrigagcado de socorrer recai exclusivamente sébre a aeronave em
vb6o ou pronta para partir, contanto que lhe seja razoavelmente possivel prestar
socorro.

Art 138. Na falta de outros recursos, o 6rgdo do Ministério da Aeronautica
encarregado de coordenar operagdes de busca e salvamento podera, a seu
critério, atribuir a qualquer aeronave, em voo ou pronta para decolar, missao
especifica nessas operacoes.

Art 139. Cessa a obrigacdo de assisténcia desde que o obrigado tenha
conhecimento de que foi prestada por outrem ou quando dispensado pelo
orgao do Ministério da Aeronautica a que se refere o artigo anterior.

Art 140. A falta do Comandante em nao prestar assisténcia, exonera de
responsabilidade o proprietario ou explorador da aeronave, salvo se éste
determinar a nao prestacao do socorro caso em que lhe cabera integralmente a
responsabilidade.

Art 141. Téda assisténcia ou salvamento prestado com resultado UGtil dara
direito a remuneracao correspondente ao trabalho e a eficiéncia do ato, nas
seguintes bases:

a) Considerar-se-a, em primeiro lugar, o éxito obtido, os esforgos, os riscos € 0
mérito daqueles que prestaram socorro; o perigo ocorrido pela aeronave
socorrida, seus passageiros, sua tripulacdo e sua carga; o tempo empregado,
as despesas e prejuizos suportados tendo em conta, quando ocorrer, a
situacao especial do assistente;

b) em segundo lugar, o valor das coisas salvadas;

§ 12 Nao havera remuneracao:

a) se o socorro fér recusado ou se carecer de resultado util;

b) quando o socorro fér prestado por aeronave publica.

§ 2° O proprietario ou armador do navio conserva o direito de se prevalecer do
abandono, ou da limitacdo de responsabilidade fixada nas leis e convencoes
em vigor.

Art 142. Todo aquéle que, por imprudéncia, negligéncia ou transgresséao,
provocar a movimentacao desnecessaria de recursos de busca e salvamento
ficard obrigado a indenizar a Unido pelas despesas decorrentes dessa
movimentacdo, mesmo que nao tenha havido perigo de vida ou solicitacao de
S0cOorro.

Art 143. Prestada assisténcia sem obrigacao de o fazer, aquéle que a prestou
somente tera direito a remuneracao se obtiver resultado util, salvando pessoas
ou concorrendo para salva-las.

Art 144. Cabe ao proprietario ou explorador indenizar a quem prestar
assisténcia a passageiro ou tripulante da aeronave.

Art 145. Se o socorro fér prestado por diversas aeronaves, embarcacoes,
veiculos ou pessoas envolvendo varios interessados, a remuneracao sera
fixada em conjunto pelo Juiz, e distribuida segundo os critérios estabelecidos
neste artigo.



§ 1° Os interessados, devem fazer valer seus direitos a remuneragdo no prazo
de 6 (seis) meses, contado do dia do socorro.
§ 2° Decorrido o prazo, proceder-se-a ao rateio.
§ 3° Os interessados que deixarem fluir o prazo estabelecido no paragrafo
primeiro sem fazer valer seus direitos ou notificar os obrigados, s6 poderao
exercer seus direitos sGbre as importancias que nao tiverem sido distribuidas.
Art 146. A remuneracdo ndo excedera o valor que os bens salvados tiverem,
no final das operacdes de salvamento.
Art 147. Fica obrigado ao pagamento da remuneracdo quem utilizar a
aeronave sem o consentimento do proprietario ou explorador, que com éle
respondera solidariamente se nao tiver exercido a vigilancia para impedir 0 uso
ilegitimo da aeronave.
Art 148. A remuneracao podera ser reduzida ou suprimida se provado que 0s
reclamantes tornaram necessario 0 socorro, concorreram para aumentar 0s
prejuizos ou se tornaram cumplices de furtos, extravios ou outros atos
fraudulentos.
Art 149. O proprietario ou explorador da aeronave pode reter as cargas até ser
paga a cota que lhe corresponde da remuneracdo da assisténcia ou
salvamento.
Paragrafo unico. O proprietario da carga podera retird-la mediante caucao
suficiente ao pagamento. )
TITULO Xl

Da Decadéncia
Art 150. Sob pena de decadéncia, os direitos decorrentes das reagdes juridicas
indicadas neste artigo deverao ser exercidos dentro do prazo de dois (2) anos,
a contar:
a) da data em que se verificar o dano, nas acbes de responsabilidade
decorrente dos arts. 97 e 110 déste Codigo;
b) da data da chegada ou da em que a aeronave devia ter chegado ao destino,
ou entdo da interrupcao do transporte, nas acdes decorrentes do transporte de
cargas ou bagagens;
c) da data de conclusdo dos respectivos servigos, nas acdes de indenizacéao
por assisténcia e salvamento.
§ 1° Se o interessado provar que nao teve conhecimento do dano ou da
identidade do responsavel, o prazo de decadéncia comecara a correr do dia em
que disso tiver conhecimento, mas ndo ultrapassara de 3 (trés) anos a contar
da data do evento.
§ 2° A requerimento da parte ou ex officio o juiz determinara integragéo da lide
por tbdas as pessoas solidariamente responsaveis pelo dano, para efeito do
direita regressivo.
Art 151. O direito de acao contra os construtores da aeronave decaira em cinco
(5) anos, a contar da entrega da aeronave.
Art 152. O transportador é obrigado a conservar, pelo prazo de trés (3) anos,
as vias respectivas dos seus documentos de transporte aéreo.

TiTULO Xl

Das Infragcbes
Art 153. As penalidades previstas neste Titulo serdo aplicadas pela autoridade
aeronautica competente, de acérdo com a gravidade das infracdes.



Art 154. A aplicagdo de penalidade, nos térmos do artigo anterior, néao
prejudicara nem impedira a imposicao, por outras autoridades, de penalidades
previstas em leis ou regulamentos.

Art 155. Sera aplicada a pena de cassacgao do certificado de navegabilidade da
aeronave, do certificado do tripulante ou da concessao ou da autorizacao de
servigos aéreos, nos seguintes casos:

a) perda do nivel de aptidao técnica ou de condicdes fisicas;

b) procedimentos ou praticas, no exercicio das funcdes, que revelem falta de
idoneidade profissional para o exercicio das prerrogativas de certificado de
habilitacao técnica;

c) utilizacdo da aeronave na pratica de contrabando;

d) execucao de servicos aéreos comprometendo a ordem ou a seguranga
publica;

e) cessao ou transferéncia da concessao ou da autorizacao do servico aéreo
sem estar devidamente autorizada;

f) transferéncia da direcdo ou da execugao do servico aéreo a pessoa natural
ou juridica distinta da que for concessionaria ou permissionaria;

g) fornecimento a autoridade aeronautica competente de dados estatisticos e
financeiros inexatos, ou recusa de exibicao de livros de escrituragao, fichas e
documentos de contabilidade, de almoxarifado ou de servicos técnicos de
manutengao.

Paragrafo unico. A aplicacdo da pena de cassagcao dependera de inquérito
administrativo, no curso do qual sera assegurada defesa ao infrator.

Art 156. Sera aplicada a pena de multa, concomitantemente ou ndo com a
suspensao dos certificados, nos casos de infracdes configuradas abaixo:

| - InfragGes cuja responsabilidade recai simultdneamente ou ndo sébre o
proprietario ou explorador da aeronave, ou ainda sbbre seus prepostos, de
acOrdo com as atribuicdes contidas na regulamentacao especifica aplicavel a
cada caso:

a) utilizacao da aeronave com certificado de navegabilidade vencido;

b) utilizacdo da aeronave com excesso de passageiros ou de péso sbbre os
maximos fixados no certificado de navegabilidade da aeronave;

c) transporte, sem autorizagdo, de cargas, equipamentos ou substancias
consideradas perigosas para a segurancga publica ou da aeronave;

d) utilizagdo da aeronave com equipamento para levantamento
aerofotogramétrico, sem autorizacdo da autoridade competente;

e) utilizacdo da aeronave sem estar matriculada ou que, matriculada em outro
Estado, ndo esteja autorizada a sobrevoar o territério nacional;

f) uso de aeronave cujas marcas de nacionalidade ou de matricula tenham sido
alteradas ou que estejam em desacérdo com o respectivo certificado de
matricula;

g) lancamento de objetos ou coisas de bordo de aeronave em véo, ressalvados
0s casos de emergéncia ou de autorizacado especial para esse fim;

h) inobservancia dos regulamentos e normas de trafego aéreo, assim como das
regulamentacgdes concernentes a duracao do trabalho e aos limites de horas de
vbo;

i) inobservancia dos planos de véo, e instrucées e autorizacées dos 6rgaos de
contrdle de trafego aéreo;

j) tripular aeronave quando os prazos dos respectivos certificados de
habilitacao técnica e de capacidade fisica estejam vencidos, ou exerce funcao



a bordo para a qual ndo esteja qualificado pela sua licenca e respectivo
certificado de habilitacao técnica:

l) pilotar aeronave sem portar os certificados de matricula e de navegabilidade
desta e a sua licenca e certificados;

m) inobservancia das normas sbbre assisténcia e salvamento;

n) inobservancia, por parte de tripulantes, de normas e regulamentos, que afete
a disciplina a bordo ou a seguranca de v6o;

o) utilizacao da aeronave sem observancia das exigéncias estabelecidas em
regulamentos e normas, no tocante a manutencao e operacdo da aeronave;

p) utilizacdo da aeronave com estrangeiro como tripulante, em desac6rdo com
o estabelecimento néste Codigo;

q) execucao ou utilizacdo dos servicos técnicos de manutengcdo sem
homologacao da autoridade aeronautica competente;

r) utilizacdo de aeronave com tripulacdo em desacordo com os regulamentos e
normas em vigor;

Il - Infragdes cuja responsabilidade recai sbGbre o0s concessionarios ou
permissionarios de servigos aéreos:

a) cessao ou transferéncia de acdes das concessionarias de servigco aéreos em
desacérdo com as exigéncias legais ou introducéo de alteragdes nos estatutos
sociais sem observancia das disposicoes legais;

b) transgressao das tarifas aprovadas pela autoridade aerondutica competente
ou concessdo de abatimentos ou reducdes nas tarifas, ndo autorizadas por lei
ou regulamentos;

c) realizacdo de consoércio ou ( pool ), conexdo, consolidagdo ou fusdo de
servicos ou interésses, sem prévia autorizacdo da autoridade aeronautica
competente;

d) inobservancia dos dispositivos constantes dos contratos de exploracédo de
linhas aéreas e dos horarios aprovados pela autoridade aeronautica
competente;

e) desrespeito a Convencgdes ou Acdrdos Aéreos Internacionais de que o Brasil
seja parte.

Il - InfracbOes cuja responsabilidade recai sdbre pessoas naturais ou juridicas
nao compreendidas nos itens anteriores:

a) construcdo ou exploracdo de aer6dromo ou de quaisquer instalacdes ou
equipamentos de infra-estrutura aeronautica, sem autorizagdo da autoridade
competente;

b) exploracao de servigo aéreo sem concessao ou autorizacao;

c) tripular aeronave ou exercer qualquer funcdo a bordo sem ser titular de
licenga de tripulante.

Paragrafo Unico. A pena de multa sera imposta em grau minimo, médio ou
maximo, e em dbébro na reincidéncia, podendo ser acrescida
concomitantemente de suspensdo dos certificados até o maximo de cento e
oitenta (180) dias.

Art 157. Admitir-se-a recurso, sem efeito suspensivo, das penalidades
previstas nos artigos anteriores.

Art 158. Se a infragao for cometida em consequéncia de ordem exorbitante ou
indevida, do proprietario ou explorador da aeronave, devidamente comprovada,
a responsabilidade de quem cumpriu a ordem ficara atenuada ou eliminada,
conforme o alcance da agéo.



Art 159. Sera determinada pela autoridade aeronautica competente a detencao
da aeronave nos seguintes casos:
a) sobrevdo do territério nacional com infringéncia das Convencgdes ou Acérdos
Internacionais ou das autorizagdes concedidas para ésse fim;
b) entrada no territrio nacional sem pousar em aeroporto internacional.
Paragrafo Unico. A aeronave sera liberada se forem satisfeitas as exigéncias
legais, a juizo das autoridades competentes; caso contrario, e se fér aeronave
estrangeira, retornara ao exterior pela rota que for determinada, dentro do
prazo para ésse fim fixado.
Art 160. A aeronave podera ser interditada:
1) nos casos configurados no artigo 156, item |, alineas a-b-c-d-e-f-oep
;item Il, alineabe c;
2) se a multa imposta ao proprietario ou explorador ndo tiver sido paga no
prazo estipulado no respectivo ato;
3) se instaurado processo para apurar atividade delituosa do proprietario ou
explorador na utilizacdo da aeronave.
§ 12 Em caso de requisicdo da autoridade aduaneira, de policia ou de saude, a
autoridade aeronautica competente podera interditar por prazo nao superior a
15 (quinze) dias, qualquer aeronave quando, a seu juizo, as circunstancias e os
motivos que informarem a requisicdo justificarem essa medida, para acautelar
interésses, que ndao possam ser resguardados de imediato por providéncia
prevista em lei ou regulamento, invocada pela autoridade requisitante.
§ 2° Em qualquer dos casos previstos neste artigo o proprietario ou explorador
nao tera direito a indenizagao.
Art 161. As importancias maximas e minimas das multas serdo fixadas pelo
Poder Executivo, que as reajustara sempre que o indice do aumento do custo
de vida acusar uma elevacao de mais de 30% (trinta por cento) em relacao a
data em que foram fixadas.
Disposic¢des Finais
Art 162. Para efeito déste Cddigo, sdo consideradas autoridades aeronauticas
competentes as do Ministério da Aerondutica, conforme as atribuicées
definidas nos respectivos regulamentos.
Art 163. Em caso de flagrante desrespeito as leis em vigor, aos regulamentos
ou as normas de trafego aéreo, podera a autoridade competente, em defesa da
seguranga nacional, em beneficio da ordem publica ou da seguranca de véo,
deter uma aeronave empregando 0s meios que julgar necessarios.
Art 164. Este Decreto-lei entrard em vigor 120 (cento e vinte) dias apds a sua
publicacéo.
Art 165. Ficam revogados o Decreto-lei n® 483, de 8 de junho de 1938, as Leis
n% 1.396, de 13 de julho de 1951; 2.866, de 13 de setembro de 1956; 3.916,
de 13 de julho de 1961; 4.221, de 8 de maio de 1963 e demais disposicdes em
contrario.
Brasilia, 18 de novembro de 1966; 145° da Independéncia e 78° da Republica.
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