LEI N°© 7.183, DE 05 DE ABRIL DE 1984.

Regula o exercicio da profissao de aeronauta e da outras providéncias

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte lei:

CAPITULO I
DAS DISPOSICéES PRELIMINARES
SEcaO 1
Do Aeronauta e da sua Classificacao

Art 12 - O exercicio da profissdo de aeronauta regulado pela presente Lei.

Art 2° - Aeronauta é o profissional habilitado pelo Ministério da Aeronautica,
que exerce atividade a bordo de aeronave civil nacional, mediante contrato de
trabalho.

Paragrafo Unico - Considera-se também aeronauta, para os efeitos desta Lei,
quem exerce atividade a bordo de aeronave estrangeira, em virtude de contrato
de trabalho regido pelas leis brasileiras.

Art 3° - Ressalvados os casos previstos no Codigo Brasileiro do Ar, a profissao
de aeronauta é privativa de brasileiros.

Paragrafo Unico - As empresas brasileiras que operam em linhas internacionais
poderdo utilizar comissarios estrangeiros, desde que o numero destes nao
exceda a 1/3 (um terco.) dos comissarios existentes a bordo da aeronave.

Art 4° - O aeronauta no exercicio de funcao especifica a bordo de aeronave, de
acordo com as prerrogativas da licenca de que é titular, tem a designacéao de
tripulante.

Art 52 - O aeronauta de empresa de transporte aéreo regular que se deslocar,
a servico desta, sem exercer a bordo de aeronave tem a designacdo de
tripulante extra.

Paragrafo unico O aeronauta de empresa de transporte aéreo nao regular ou
servico especializado tem a designacéo de tripulante extra somente quando se
deslocar em aeronave da empresa, a servigo desta.

Art 6° - S3o tripulantes:

a) - COMANDANTE: piloto responsavel pela operacdo e seguranca da
aeronave - exerce a autoridade que a legislacao aeronautica Ihe atribui;

b) - CO-PILOTO: piloto que auxilia o comandante na operagao da aeronave;

c) - MECANICO DE VOO: auxiliar do comandante, encarregado da operacgao e
controle de sistemas diversos conforme especificacdo dos manuais técnicos da
aeronave;

d) - NAVEGADOR: auxiliar do comandante, encarregado da navegacao da
aeronave quando a rota e o equipamento o exigirem, a critério do 6rgao
competente do Ministério da Aeronautica;

e) - RADIOPERADOR DE VOO: auxiliar do comandante, encarregado do
servico de radiocomunicagcdes nos casos previstos pelo 6rgao competente do
Ministério da Aeronautica; e



f) - COMISSARIO: é o auxiliar do comandante, encarregado do cumprimento
das normas relativas a seguranca e atendimento dos passageiros a bordo e da
guarda de bagagens, documentos, valores e malas postais que lhe tenham
sido confiados pelo comandante.

§ 1° - A guarda dos valores fica condicionada a existéncia de local apropriado e
seguro na aeronave, sendo responsabilidade do empregador atestar a
seguranca do local.

§ 2° - A guarda de cargas e malas postais em terra somente sera confiada ao
comissario quando no local inexistir servigo préprio para essa finalidade.

Art 7° - Consideram-se também tripulantes, para os efeitos desta lei, os
operadores de equipamentos especiais instalados em aeronaves homologadas
para servicos aéreos especializados, devidamente autorizados pelo Ministério
da Aeronautica.

SEc&0 II
Das Tripulacoes

Art 8° - Tripulagédo € o conjunto de tripulantes que exercem funcao a bordo de
aeronave.

Art 92 - Uma tripulagdo podera ser: minima, simples, composta e de
revezamento.

Art 10 - Tripulagdo minima € a determinada na forma da certificagéo de tipo de
aeronave e a constante do seu manual de operacédo, homologada pelo 6rgao
competente do Ministério da Aeronautica, sendo permitida sua utilizacao em
vbos: locais de instrucao, de experiéncia, de vistoria e de traslado.

Art 11 - Tripulacdo simples € a constituida basicamente de uma tripulacao
minima acrescida, quando for o caso, dos tripulantes necessarios a realizacao
do véo.

Art 12 - Tripulagdo composta é a constituida, basicamente de uma tripulacao
simples, acrescida de um piloto qualificado a nivel de piloto em comando, um
mecanico de vOo, quando o equipamento assim o exigir, € no minimo de 25%
(vinte e cinco por cento) do numero de comissarios.

Paragrafo Unico - Aos tripulantes acrescidos a tripulacdo simples seréo
asseguradas, pelo empregador, poltronas reclinaveis.

Art 13 - Tripulacdo de revezamento é a constituida basicamente de uma
tripulacao simples, acrescida de mais um piloto qualificado a nivel de piloto em
comando um co-piloto, um mecénico de v6o, quando 0 equipamento assim o e
exigir, e de 50% (cinqlenta por cento) do numero de comissarios.

Paragrafo unico - Aos pilotos e mecénicos de vOo acrescidos a tripulacao
simples serdo asseguradas pelo empregador, acomodacgdes para o descanso
horizontal e para os comissarios, numero de assentos reclinaveis igual a
metade do seu numero com aproximagao para o inteiro superior.

Art 14 - O 6rgao competente do Ministério da Aeronautica, considerando o
interesse da seguranca de v6o, as caracteristicas da rota e do vbo, e a
programacao a ser cumprida, podera determinar a composicao da tripulacdo ou
as modificacdes que se tornarem necessarias.

Art 15 - As tripulagbes compostas ou de revezamento sO poderdo ser
empregadas em vOos internacionais e nas seguintes hipéteses:

a) - mediante programacao;



b) - para atender a atrasos ocasionados por condicbes meteoroldgicas ou por
trabalhos de manutencéo; e

c) - em situagdes excepcionais, mediante autorizacdo do Ministério da
Aeronautica.

Paragrafo unico - Uma tripulacdo composta podera ser utilizada em vbdos
domésticos para atender a atrasos ocasionados por condicdes meteorologicas
desfavoraveis ou por trabalhos de manutencao.

Art 16 - Um tipo de tripulacao s6 podera ser transformado na origem do véo e
até o limite de 3 (trés) horas, contadas a partir da apresentacao da tripulagéao
previamente escalada.

Paragrafo unico - A contagem de tempo para limite da jornada sera a partir da
hora da apresentacdo da tripulacdo original ou do tripulante de reforco,
considerando o que ocorrer primeiro.

CAPITULO II
DO REGIME DE TRABALHO
SEcaO 1
Da Escala de Servico

Art 17 - A determinacdo para a prestacdo de servico dos aeronautas,
respeitados os periodos de folgas e repousos regulamentares, sera feita:

a) - por intermédio de escala especial ou de convocacéao, para realizacdo de
cursos, exames relacionados com o adestramento e verificagdo de proficiéncia
técnica;

b) - por intermédio de escala, no minimo semanal, divulgada com antecedéncia
minima de 2 (dois) dias para a primeira semana de cada més e 7 (sete) dias
para as semanas subsequentes, para os vbos de horario, servicos de reserva,
sobre aviso e folga; e

c) - mediante convocacao, por necessidade de servico.

Art 18 - A escala devera observar, como principio, a utilizacdo do aeronauta
em regime de rodizio e em turnos compativeis com a higiene e seguranca do
trabalho.

Art 19 - E de responsabilidade do aeronauta manter em dia seus certificados
de habilitacdo técnica e de capacidade fisica estabelecidos na legislacdo em
vigor, cabendo-lhe informar ao servigo de escala, com antecedéncia de 30
(trinta) dias, as respectivas datas de vencimento, a fim de que |he seja
possibilitada a execugédo dos respectivos exames.

SEcao 11
Da Jornada de Trabalho
Art 20 - Jornada € a duracgao do trabalho do aeronauta, contada entre a hora
da apresentacdo no local de trabalho e hora em que o mesmo e encerrado.

§ 1% - A jornada na base domiciliar sera contada a partir da hora de
apresentacao do aeronauta no local de trabalho.



§ 2° - Fora da base domiciliar, a jornada sera contada a partir da hora de
apresentacao do aeronauta no local estabelecido pelo empregador.

§ 3° - Nas hipoteses previstas nos paragrafos anteriores, a apresentacao no
aeroporto nao devera ser inferior a 30 (trinta) minutos da hora prevista para o
inicio do véo.

§ 4° - A jornada sera considerada encerrada 30 (trinta) minutos apés a parada
final dos motores.

Art 21 - A duragéo da jornada de trabalho do aeronauta sera de:

a) - 11 (onze) horas, se integrante de uma tripulacdo minima ou simples;

b) - 14 (quatorze) horas, se integrante de uma tripulacdo composta; e

c) - 20 (vinte) horas, se integrante de uma tripulacdo de revezamento.

§ 12 - Nos vOos de empresa de taxi aéreo, de servicos especializados, de
transporte aéreo regional ou em voos internacionais regionais de empresas de
transporte aéreo regular realizados por tripulacdo simples, se houver
interrupcédo programada da viagem por mais 4 (quatro) horas consecutivas, e
for proporcionado pelo empregador acomodacdes adequadas para repouso
dos tripulantes, a jornada tera duracdo acrescida da metade do tempo de
interrupgdo, mantendo-se inalterado os limites prescritos na alinea " a " do art.
29 desta Lei.

§ 2° - Nas operacoes com helicopteros a jornada podera ter a duragao
acrescida de até 1 (uma) hora para atender, exclusivamente a trabalhos de
manutencao.

Art 22 - Os limites da jornada de trabalho poderdo ser ampliados de 60
(sessenta) minutos, a critério exclusivo do comandante da aeronave e nos
seguintes casos:

a) - inexisténcia, em local de escala regular, de acomodagdes apropriadas para
0 repouso da tripulacéo e dos passageiros;

b) - espera demasiadamente longa, em local de espera regular intermediaria,
ocasionada por condicdes meteorologicas desfavoraveis ou por trabalho de
manutencao; e

C) - por imperiosa necessidade.

§ 12 - Qualquer ampliacdo dos limites das horas de trabalho devera ser
comunicado pelo comandante ao empregador, 24 (vinte e quatro) horas apés a
viagem, o qual, no prazo de 15 (quinze) dias, a submetera a apreciacdo do
Ministério da Aeronautica.

§ 2° - Para as tripulagcdes simples, o trabalho noturno nao excedera de 10 (dez)
horas.

§ 3° - Para as tripulacbes simples nos horarios mistos, assim entendidos os
que abrangem periodos diurnos e noturnos, a hora de trabalho noturno sera
computada como de 52 (cinglenta e dois) minutos e 30 (trinta) segundos.

Art 23 - A duracao do trabalho do aeronauta, computados os tempos de véo,
de servico em terra durante a viagem, de reserva e de 1/3 (um terco) do
sobreaviso, assim como o tempo do deslocamento, como tripulante extra, para
assumir véo ou retornar a base apds o voo e os tempos de adestramento em
simulador, ndo excedera a 60 (sessenta) horas semanais e 176 (cento e
setenta e seis) horas mensais.

§ 12 - O limite semanal estabelecido neste artigo ndo se aplica ao aeronauta
que estiver sob o regime estabelecido no art. 24 desta Lei.

§ 2° - O tempo gasto no transporte terrestre entre o local de repouso ou da
apresentacao, e vice-versa, ainda que em conducao fornecida pela empresa,



na base do aeronauta ou fora dela, ndo serd computado como de trabalho para
fins desta Lei.

Art 24 - Para o aeronauta pertencente a empresa de taxi aéreo ou servicos
especializados, o periodo maximo de trabalho consecutivo sera de 21 (vinte e
um) dias, contados do dia de saida do aeronauta de sua base contratual até o
dia do regresso a mesma, observado o disposto do art. 34 desta Lei.

Paragrafo unico - O periodo consecutivo de trabalho, no local de operacéo, néo
podera exceder a 17 (dezessete) dias.

SEcao III
Do Sobreaviso e Reserva

Art 25 - Sobreaviso é o periodo de tempo ndo excedente a 12 (doze) horas,
em que o aeronauta permanece em local de sua escolha, a disposi¢cdo do
empregador, devendo apresentar-se no aeroporto ou outro local determinado,
até 90 (noventa) minutos ap6s receber comunicacdo para o inicio de nova
tarefa.

§ 12 - O numero de sobreavisos que 0 aeronauta podera concorrer ndo devera
exceder a 2 (dois) semanais ou 8 (oito) mensais.

§ 2° - O numero de sobreavisos estabelecidos no paragrafo anterior ndo se
aplica aos aeronautas de empresas de taxi aéreo ou servico especializado.

Art 26 - Reserva é o periodo de tempo em que o aeronauta permanece, por
determinacao do empregador, em local de trabalho a sua disposicao.

§ 12 - O periodo de reserva para aeronautas de empresas de transporte aéreo
regular nao excedera de 6 (seis) horas.

§ 2° - O periodo de reserva para aeronautas de empresas de taxi aéreo ou de
servigos especializados nao excedera de 10 (dez) horas.

§ 3° - Prevista a reserva, por prazo superior a 3 (trés) horas, o empregador
devera assegurar ao aeronauta acomodacbes adequadas para O seu
descanso.

SECAO IV
Das Viagens

Art 27 - Viagem é o trabalho realizado pelo tripulante, contado desde a saida
de sua base até o regresso a mesma.

§ 12 - Uma viagem pode compreender uma ou mais jornadas.

§ 2° - E facultado ao empregador fazer com que o tripulante cumpra uma
combinacao de vbos, passando por sua base, sem ser dispensado do servigo,
desde que obedeca a programacado prévia, observadas as limitagdes
estabelecidas nesta Lei.

§ 3% - Pode o empregador exigir do tripulante uma complementacdo de véo
para atender a realizagcdo ou a conclusdo de servigos inadiaveis, sem trazer
prejuizo da sua programacao subsequente, respeitadas as demais disposicoes
desta Lei.

SEcaO Vv



Dos Limites de V6o e de Pouso

Art 28 - Denomina-se "hora de vbéo" ou "tempo de v6o0" o periodo
compreendido entre o inicio do deslocamento, quando se tratar de aeronave de
asa fixa, ou entre a "partida" dos motores, quando se tratar de aeronave de asa
rotativa, em ambos o0s casos para fins de decolagem até o momento em que
respectivamente, se imobiliza ou se efetua o "corte" dos motores, ao término do
vbo (calgo-a-calco).

Art 29 - Os limites de vb6o e pousos permitidos para uma jornada serdao 0s
seguintes:

a) - 9 (nove) horas e 30 (trinta) minutos de v6o e 5 (cinco) pousos, na hipbtese
de integrante de tripulacdo minima ou simples;

b) - 12 (doze) horas de vbo e 6 (seis) pousos, na hipbtese de integrante de
tripulacdo composta;

c) - 15 (quinze) horas de v6o e 4 (quatro) pousos, na hipétese de integrante de
tripulacao de revezamento; e

d) - 8 (oito) horas sem limite de pousos, na hip6tese de integrante de tripulacao
de helicopteros.

§ 12 - O numero de pousos na hipbtese da alinea " a " deste artigo, podera ser
estendido a 6 (seis) horas, a critério do empregador; neste caso o repouso que
precede a jornada devera ser aumentado de 1 (uma) hora.

§ 2° - Em caso de desvio para alternativa, é permitido o acréscimo de mais 1
(um) pouso aos limites estabelecidos nas alineas"a"," b " e " ¢ " deste artigo.
§ 32 - As empresas de transporte aéreo regional que operam com aeronaves
convencionais e turbo hélice poderdo acrescentar mais 4 (quatro) pousos, aos
limites estabelecidos neste artigo.

§ 4° - Os limites de pousos estabelecidos nas alineas " a"," b " e " ¢ " deste
artigo, ndo serdao aplicados as empresas de taxi aéreo e de servicos
especializados.

§ 5° - O Ministério da Aeronautica, tendo em vista as peculiaridades dos
diferentes tipos de operacéao, podera reduzir os limites estabelecidos na alinea
" d " deste artigo.

Art 30 - Os limites de tempo de véo do tripulante ndao poderdo exceder em
cada més, trimestre ou ano, respectivamente:

a) em avides convencionais: 100 - 270 - 1000 horas;

b) em avides turbo hélice: 100 - 255 - 935 horas;

c) em avides a jato: 85 - 230 - 850 horas; e

d) em helicépteros: 90 - 260 - 960 horas.

§ 12 - Quando o aeronauta tripular diferentes tipos de aeronave sera observado
0 menor limite.

§ 2° - Os limites de tempo de vbo para aeronautas de empresas de transporte
aéreo regular, em espaco inferior a 30 (trinta) dias serao proporcionais ao limite
mensal mais 10 (dez) horas.

Art 31 - As horas realizadas como tripulante extra serdo computadas para os
limites de jornada, semanais e mensais de trabalho, ndo sendo as mesmas
consideradas para os limites de horas de véo previstos no art. 30 desta Lei.

SECAO VI

Dos Periodos de Repouso



Art 32 - Repouso é o espaco de tempo ininterrupto apdés uma jornada, em que
o tripulante fica desobrigado da prestacédo de qualquer servico.

Art 33 - Sdo assegurados ao tripulante, fora de sua base domiciliar,
acomodagbes para seu repouso, transporte ou ressarcimento deste, entre o
aeroporto e o local de repouso e vice-versa.

§ 12 - O previsto neste artigo ndo sera aplicado ao aeronauta de empresas de
taxi aéreo ou de servicos especializados quando o custeio do transporte e
hospedagem, ou somente esta, for por elas ressarcido.

§ 2° - Quando nao houver disponibilidade de transporte ao término da jornada,
o periodo de repouso sera computado a partir da colocacdo do mesmo a
disposicao da tripulacéo.

Art 34 - O repouso tera a duracao diretamente relacionada ao tempo da
jornada anterior, observando-se os seguintes limites:

a) - 12 (doze) horas de repouso, apés jornada de até 12 (doze) horas;

b) - 16 (dezesseis) horas de repouso, apds jornada de mais de 12 (doze) horas
e até 15 (quinze) horas; e

Cc) - 24 (vinte e quatro) horas de repouso ap6és jornada de mais de 15 (quinze)
horas.

Art 35 - Quando ocorrer o cruzamento de trés ou mais fusos horarios em um
dos sentidos da viagem, o tripulante tera, na sua base domiciliar, o repouso
acrescido de 2 (duas) horas por fuso cruzado.

Art 36 - Ocorrendo o regresso de viagem de uma tripulacdo simples entre
23:00 (vinte e trés) e 06:00 (seis) horas, tendo havido pelo menos 3 (trés) horas
de jornada, o tripulante ndo podera ser escalado para trabalho dentro desse
espaco de tempo no periodo noturno subsequente.

SEc30 VII
Da Folga Periddica

Art 37 - Folga € o periodo de tempo nao inferior a 24 (vinte e quatro) horas
consecutivas em que o aeronauta, em sua base contratual, sem prejuizo de
remuneracao, estd desobrigado de qualquer atividade relacionada com seu
trabalho.

§ 12 - A folga devera ocorrer, no maximo, apos o 6° (sexto) periodo consecutivo
de até 24 (vinte e quatro) horas a disposicdo do empregador, contado a partir
da sua apresentacdo, observados os limites estabelecidos nos arts. 21 e 34
desta Lei.

§ 2° - No caso de véos internacionais de longo curso, que nao tenham sido
previamente programados, o limite previsto no paragrafo anterior, podera ser
ampliado de 24 (vinte e quatro) horas, ficando o empregador obrigado a
conceder ao tripulante mais 48 (quarenta e oito) horas de folga além das
previstas no art. 34 desta Lei.

§ 32 - A folga do tripulante que estiver sob o regime estabelecido no art. 24
desta Lei serd igual ao periodo despendido no local da operagdo, menos 2
(dois) dias.

Art 38 - O numero de folgas nao sera inferior a 8 (oito) periodos de 24 (vinte é
quatro) horas por més.



§ 12 - Do numero de folgas estipulado neste artigo, serdo concedidos dois
periodos consecutivos de 24 (vinte e quatro) horas devendo pelo menos um
destes incluir um sabado ou um domingo.

§ 2° - A folga so6 tera inicio ap6s a conclusao do repouso da jornada.

Art 39 - Quando o tripulante for designado para curso fora da base, sua folga
podera ser gozada nesse local, devendo a empresa assegurar, no regresso,
uma licenca remunerada de 1 (um) dia para cada 15 (quinze) dias fora da base.
Paragrafo Unico - A licenga remunerada nao devera coincidir com sabado,
domingo ou feriado, se a permanéncia do tripulante fora da base for superior a
30 (trinta) dias.

CAPITULO III
DA REMUNERACAO E DAS CONCESSOES
SECAO I
Da Remuneragao

Art 40 - Ressalvada a liberdade contratual, a remuneracdo do aeronauta
correspondera a soma das quantias por ele percebidas da empresa.

Paragrafo unico - N&o se consideram integrantes da remuneracdo as
importancias pagas pela empresa a titulo de ajudas de custo, assim como as
diarias de hospedagem, alimentacao e transporte.

Art 41 - A remuneragao da hora de v6o noturno, assim como as horas de vbo
como tripulante extra, serd calculada na forma da legislacdo em vigor,
observados os acordos e condicdes contratuais.

§ 12 - Considera-se vOo noturno o realizado entre o por e o0 nascer do sol.

§ 2° - A hora de vbo noturno para efeito de remuneracao € contada a razao de
52’30" (cinqUenta e dois minutos e trinta segundos).

Art 42 - As fragdes de hora serdo computadas para efeito de remuneracéo.

SECAO II
Da Alimentacao

Art 43 - Durante a viagem, o tripulante tera direito a alimentagcédo, em terra ou
em vbo, de acordo com as instrucées técnicas dos Ministérios do Trabalho e da
Aeronautica.

§ 1° - A alimentagéo assegurada ao tripulante devera:

a) - quando em terra, ter a duragcdo minima de 45’ (quarenta e cinco minutos) e
a maxima de 60’ (sessenta minutos); e

b) - quando em véo, ser servida com intervalos maximos de 4 (quatro) horas.

§ 2° - Para tripulante de helicOpteros a alimentacao sera servida em terra ou a
bordo de unidades maritimas, com duracao de 60’ (sessenta minutos), periodo
este que ndo sera computado na jornada de trabalho.

§ 32 - Nos vbos realizados no periodo de 22:00 (vinte e duas) as 06:00 (seis)
horas, devera ser servida uma refeicdo se a duracao do vbo for igual ou
superior a 3 (trés) horas.



Art 44 - E assegurada alimentacdo ao aeronauta na situagéo de reserva ou em
cumprimento de uma programacao de treinamento entre 12:00 (doze) e 14:00
(quatorze) horas, e entre 19:00 (dezenove) e 21:00 (vinte e uma) horas, com
duracao de 60’ (sessenta minutos).

§ 12 - Os intervalos para alimentacdo ndo serao computados na duracao da
jornada de trabalho.

§ 2° - Os intervalos para alimentacdo de que trata este artigo ndo serao
observados, na hipétese de programacao de treinamento em simulador.

SEca0 III
Da Assisténcia Médica

Art 45 - Ao aeronauta em servigo fora da base contratual, a empresa devera
assegurar assisténcia médica em casos de urgéncia, bem como remocgao por
via aérea, de retorno a base ou ao local de tratamento.

SECAO IV
Do Uniforme

Art 46 - O aeronauta recebera gratuitamente da empresa, quando nao forem
de uso comum, as pecas de uniforme e os equipamentos exigidos para o
exercicio de sua atividade profissional, estabelecidos por ato da autoridade
competente.

SECAO V
Das Férias

Art 47 - As férias anuais do aeronauta serao de 30 (trinta) dias.

Art 48 - A concessao de férias sera participada ao aeronauta, por escrito, com
a antecedéncia minima de 30 (trinta) dias, devendo o empregado assinar a
respectiva notificagao.

Art 49 - A empresa mantera atualizado um quadro de concessdo de férias,
devendo existir um rodizio entre os tripulantes do mesmo equipamento quando
houver concessao nos meses de janeiro, fevereiro, julho e dezembro.

Art 50 - Ressalvados os casos de rescisao de contrato, as férias ndo poderao
se converter em abono pecunidrio.

CAPiTULO IV
DAS TRANSFERENCIAS

Art 51 - Para efeito de transferéncia, proviséria ou permanente, considera-se
base do aeronauta a localidade onde o0 mesmo esta obrigado a prestar servigcos
e na qual devera ter domicilio.

§ 1° - Entende-se como:

a) - transferéncia provisoria o deslocamento do aeronauta de sua base, por
periodo minimo de 30 (trinta) dias e nao superior a 120 (cento e vinte) dias,



para prestacdo de servicos temporarios, sem mudanca de domicilio, a qual
retorna tdo logo cesse a incumbéncia que lhe foi cometida; e.

b) - transferéncia permanente, o deslocamento do aeronauta de sua base, por
periodo superior a 120 (cento e vinte) dias, com mudanca de domicilio.

§ 2° - Apds cada transferéncia proviséria 0 aeronauta devera permanecer na
sua base pelo menos 180 (cento e oitenta) dias.

§ 32 - O intersticio entre transferéncias permanentes sera de 2 (dois) anos.

§ 4° - Na transferéncia proviséria serdo assegurados ao aeronauta
acomodacoes, alimentagao e transporte a servico e, ainda, transporte aéreo de
ida e volta, e no regresso uma licenca remunerada de 2 (dois) dias para o
primeiro més, mais 1 (um) dia para cada més ou fracdo subsequente, sendo
que no minimo 2 (dois) dias ndao deverao coincidir com o sabado, domingo ou
feriado.

§ 5° - Na transferéncia permanente serdo assegurados ao aeronauta pela
empresa:

a) - uma ajuda de custo, para fazer face as despesas de instalacdo na nova
base, nao inferior a quatro vezes o valor do salario mensal, calculado o salario
variavel por sua taxa atual multiplicada pela média do correspondente trabalho,
em horas ou quilémetros de v6o, nos ultimos 12 (doze) meses;

b) - o transporte aéreo para si e seus dependentes;

C) - a translacao da respectiva bagagem; e

d) - uma dispensa de qualquer atividade relacionada com o trabalho pelo
periodo de 8 (oito) dias, a ser fixado por sua opgédo, com aviso prévio de 8
(oito) dias, a empresa, dentro dos 60 (sessenta) dias seguintes a sua chegada
a nova base.

§ 6° Na forma que dispuser o regulamento desta Lei, podera ser a transferéncia
provisoria transformada em transferéncia permanente.

Art 52 - O aeronauta devera ser notificado pelo empregador com a
antecedéncia minima de 60 (sessenta) dias na transferéncia permanente e 15
(quinze) dias na provisoéria.

CAPiTULO V
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art 53 - Além dos casos previstos nesta Lei, as responsabilidades do
aeronauta séo definidas no Cédigo Brasileiro do Ar, nas leis e regulamentos em
vigor e no que decorrer do contrato de trabalho, acordos e convengodes
internacionais.
Art 54 - Os tripulantes das aeronaves das categorias administrativa e privada
de industria e comércio ficam equiparados, para os efeitos desta Lei, aos de
aeronaves empregadas em servicos de taxi aéreo.
Art 55 - Os Ministros de Estado do Trabalho e da Aerondutica expedirao as
instrucdes que se tornarem necessarias a execucao desta Lei.
Art 56 - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.
Art 57 - Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.
Brasilia, em 05 de abril de 1984; 163° da Independéncia e 96° da Republica.
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