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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

O curso ministrado pretende fornecer, a todos os novos integrantes da familia
SAR, os fundamentos bdsicos que norteiam essa tdo importante atividade. E dessa forma,
cada um dos alunos poderd ajudar na manutencdo das doutrinas SAR e na construcao do
conhecimento da sociedade, para a consagracio do Lema Internacional de Busca e

Salvamento: ‘... para que outros possam viver!”.

Além disso, vao levar o espirito desse trabalho silencioso e solidério, a cada
usudrio da Navegacdo Aérea e Maritima, no Brasil ou em qualquer parte do planeta dada a
atuacdo global da Busca e Salvamento, trazendo-lhes a certeza de dizerem ao final, quando

vitimas de um Incidente SAR: ‘... Eu sabia que vocés viriam!”

A presente apostila tem por finalidade dotar os alunos de conhecimentos
basicos sobre a atividade de Busca e Salvamento, a fim de que possam familiarizar-se com os
conceitos € com a importancia do Servico de Busca e Salvamento no Brasil e no Mundo e
auxiliarem nessa atividade a qualquer momento, se para isso forem solicitados ou a situa¢do o

exigir.

1.2 OBJETIVOS OPERACIONALIZADOS

(Cn) Identificar as partes que compdem o Servico de Busca e Salvamento
Aerondutico, sua organizacdo, administracdo, competéncias de seus

componentes e documentagdes correlatas; e

(Cn) Relatar uma visao geral sobre as atividades de Busca e Salvamento,
abrangendo legislacOes e procedimentos relacionados ao Servico e ao

Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico Nacional e Internacional.
1.3 AMBITO

A presente apostila destina-se ao Curso Basico de Busca e Salvamento (SAR
005) e ao Curso Tedrico de Busca e Salvamento (CTBS), o primeiro ministrado pela Divisdo
de Busca e Salvamento (D-SAR) ou pelos Centros de Coordenagdo de Salvamento (RCC) e o

segundo pelo 2° Esquadrao do 10° Grupo de Aviagao (2°/10° GAv).
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1.4 ELABORACAO E REVISAQO

Elaborada e revisada pela Divisdo de Busca e Salvamento (D-SAR), no
Subdepartamento de Operacdes (SDOP), do Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA), em maio de 2011.

1.5 GRAU DE SIGILO

O presente documento é de cardter ostensivo.
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2 ORIGEM SAR

2.1 ORIGEM SAR

Buscar e salvar sao ag¢des inerentes ao proprio ser humano e, por conseguinte,
acompanham-no desde o seu surgimento na Terra. Instintivamente elas se manifestam até

mesmo entre 0s irracionais, resultantes de impulso natural e inconsciente.

J4 entre os homens tais acOes sdo motivadas, principalmente, pelo proprio

espirito de solidariedade, manifestado em situag¢do de vida em perigo.
2.1.1 AS TECNICAS DE BUSCA E SALVAMENTO E SEU DESENVOLVIMENTO

A evolucio do SAR estd diretamente relacionada com o progresso da
humanidade e, assim sendo, os avancos tecnolégicos indicam a necessidade de ajustamento,
ao cendrio atual, das licdes aprendidas a época da Segunda Guerra Mundial, tendo em vista
que seus principios sdo eternamente validos. Essas licdes, aprendidas na Segunda Grande
Guerra, serviram de diretrizes para organizar o SAR mundial que hoje se alicerca em regras
basicas do SAR Mundial e na obediéncia a “maxima” internacional: treinar na paz para
aplicar na guerra. Hoje, com o auxilio de satélites e facilidades que a tecnologia moderna

oferece, a atividade de busca e salvamento tem como objetivo principal localizar e retornar a

seguranca, sobreviventes de Incidentes SAR.

2.1.2IDADE MEDIA - A BUSCA E SALVAMENTO PARA A NAVEGACAO
MARITIMA

As conquistas e os empreendimentos, no campo da navegacio e transporte, nao
conseguiram eliminar da "méquina" e do "meio" a parcela de risco que trazem em si, como
também nao puderam guindar o homem a infalibilidade. A partir do momento que este passou
a utilizar embarca¢des (mdquina) para deslocamentos em rios, lagos e mares (meio), sua
seguranca ficou comprometida pelas caracteristicas dos recursos disponiveis, pelas distancias

percorridas e pelas condi¢des climédticas e ambientais ao longo de seu curso.

Assim, sempre que adveio situacdo de perigo, o emprego da busca e
salvamento tornou-se evidente. Consta que, ji na Idade Média, como providéncia normal,
expedi¢des de socorro partiam em busca de navios mercantes desaparecidos ao longo de suas

rotas no Mediterraneo.
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2.1.3 NAVEGACAO AEREA - O AUMENTO DAS DIFICULDADES

Se através dos séculos, na conquista dos mares, faltou ao navegante maior
apoio das a¢des de busca e salvamento, com o advento da navegacao aérea a situagdo tornou-
se ainda mais critica. Agora, a "maquina" passa a ser a aeronave, bem mais veloz e complexa,
a desafiar, sobretudo, a a¢do da gravidade; o novo "meio", o espaco aéreo e, completando a
triade susceptivel de gerar situacdes adversas: o0 homem, superando suas proprias limitacoes,
procurando aperfei¢oar a maquina no meio, através do qual empreendera seus deslocamentos.

O fator seguranga torna-se ainda mais vulnerdvel, exigindo, assim, novos e
mais eficientes recursos de busca e salvamento. Percorrida toda essa longa caminhada,
somente algumas décadas apds o inicio da navegacdo aérea € que essas atividades tornaram-se

um servigo organizado e adequadamente estruturado.
2.1.4 MOTIVACAO PARA O DESENVOLVIMENTO DA BUSCA E SALVAMENTO

Durante a Segunda Guerra Mundial, em virtude das grandes perdas sofridas
pela Royal Air Force (RAF), tanto na defesa da Inglaterra, como nas incursdes sobre o Mar do
Norte nos ataques contra a Alemanha, os ingleses sentiram a necessidade de recuperar o maior
numero possivel de tripulantes, sobreviventes de aeronaves abatidas ou acidentadas, ndo s6
por razdes humanitarias, mas também por demorar muito mais a formacao e o treinamento de

tripulacdes do que a fabricacdo de aeronaves.

Como solugdo inicial, foi organizado um servico apoiado por uma rede
especial de comunicagdes, através da qual as aeronaves em perigo eram orientadas para os
locais mais adequados para pouso for¢cado ou salto de paraquedas, sendo, entdo, efetuado o
resgate por barcos e lanchas, intencionalmente posicionadas. Os resultados positivos logo se
fizeram sentir, principalmente sob dois aspectos: maior nimero de elementos treinados e

experientes para a dotacao de equipagens e a manutenc¢io do moral das tripulacoes.
2.1.5 OBJETIVOS COMUNS SOB UMA UNICA COORDENACAO

Com a chegada a Inglaterra da 8* Forca Aérea Americana, diversos tipos de
aeronaves passaram a integrar esse servico, dentre eles: o Catalina (PBYS), o Douglas (C47),
o Liberator (B24), o Mitchel (B25), a Fortaleza Voadora (B17) e alguns cacas de pequeno
alcance. O trabalho de equipe efetuado pela RAF, USAF e NAVY, todas sob uma unica
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coordenagdo, cooperou, sobremaneira, para o €xito das missdes que eram coordenadas pelo

AIR SEA RESCUE (ASR).
2.1.6 EFETIVACAO DO SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

Assim, em 1944, antevendo o término das hostilidades e o grande
desenvolvimento que experimentaria a aviacdo nos anos seguintes, os Estados Unidos
convidaram os paises aliados para uma reunido, cujo objetivo seria estabelecer normas
reguladoras adicionais para o transporte aéreo internacional, em seus diferentes setores. Dessa

reunido resultou a Convengao de Aviagao Civil Internacional (CACI).

O encontro teve lugar em Chicago e diferentes assuntos sobre aviacdo foram
debatidos, dentre os quais aqueles relacionados as atividades de busca e salvamento. Nessa
convengao iniciou-se a criagdo de uma institui¢do que viria a se tornar, posteriormente, a
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional (OACI). Dela fazia parte uma Divisdo de Busca e
Salvamento, cuja atribui¢@o inicial seria elaborar normas e métodos recomendados para as

atividades de busca e salvamento.

Os trabalhos foram realizados e, apés longa tramitacdo entre os diferentes
setores daquela organizacdo, passaram a constituir, em 25 de maio de 1950, o Anexo 12 a
Convengdo de Aviacdo Civil Internacional, aprovado em 1° de dezembro do mesmo ano e

com vigéncia a partir de 1° de margo de 1951.
2.1.7 CRIACAO DO SERVICO SAR NO BRASIL

Desde o inicio da aviag¢do no Brasil, atividades de Busca e Salvamento ja eram
levadas a efeito para atender a situagdes eventuais de perigo, porém de forma improvisada, ja

que nao se dispunha de recursos apropriados nem de pessoal especializado.

Em dezembro de 1947, as dificuldades enfrentadas nas buscas efetuadas a uma
aeronave Catalina, acidentada nas selvas e pantanais da regidao do Aquiqui, Pard, levaram as
autoridades aeronduticas locais a criar uma Comissao Organizadora do Servi¢co de Busca e
Salvamento da 1* Zona Aérea (hoje, Primeiro Comando Aéreo Regional). Para o apoio aéreo
desse servico, foram feitas adaptacdes em uma outra aeronave Catalina, o PBYS5-A 6516, que

passou a ser a primeira aeronave de busca da Forca Aérea Brasileira.
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Como resultado do trabalho executado por aquela Comissdo, nasceu o Servigo
de Busca e Salvamento Aerondutico nacional, efetivado pela Portaria Ministerial nimero 324,
de dezembro de 1950, sendo criado o primeiro Centro de Coordenacdo de Salvamento (RCC),

na cidade de Belém-PA.

2.2 LICOES APRENDIDAS NA BUSCA E SALVAMENTO

Com a experiéncia adquirida durante a organizacdo das atividades de Busca e
Salvamento na 2* GM, a 8* Forca Aérea Americana elencou e divulgou em seu relatério 13

li¢des aprendidas, abaixo listadas:
Licdo 1: “A Rapidez é Essencial”
Licdo 2: “Uma Unica Coordenacio é Essencial”

Licao 3: “As Unidades Operacionais de Salvamento, Aéreas e Maritimas, devem estar sob

um tinico Controle Operacional e Administrativo, sempre que possivel”

Licdo 4: “A Busca e o Salvamento devem ser considerados como parte integrante de toda

Operagdo planejada”
Licao 5: “O adestramento das tripulacdes é de vital importancia”
Licao 6: “A Disciplina nas comunicacgoes radiotelefonicas é indispensdvel”

Licdo 7: “Quanto melhor a rede de estacdes radiogoniométricas, mais certo é o

salvamento”

Licdo 8: “O sistema de comunicacoes entre o 0rgdo coordenador, as estacoes

radiogoniométricas e as unidades que prestam o salvamento deve ser perfeito”

Licao 9: “O equipamento de salvamento e sobrevivéncia deve ter o0 mesmo tratamento que

os paraquedas”

Licdo 10: “As aeronaves multimotores devem ser construidas de modo tal que

proporcionem um pouso forcado na dgua com seguranca”

Licao 11: “Os cagas e os interceptadores ndao devem pousar forcado na dgua”
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Licdo 12: “Deverd ser utilizada a cooperacdo entre os diversos servigos que possam

concorrer num salvamento”

Licao 13: “O melhor lugar para se obter informacoes sobre o Servico de Busca e

Salvamento é o Orgdo de coordenacdo SAR”
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3 DOCUMENTOS

No Brasil s@o adotadas as Normas e Recomendagdes da Organizacdo de
Aviacdo Civil Internacional (OACI), ressalvadas as diferencas apresentadas pelo Pais,

enquanto Estado Soberano.

A Divisdo de Busca e Salvamento da OACI, designada SAR (SEARCH AND
RESCUE), subordinada a Comissdo de Navegacdo Aérea, tem o propodsito de estudar e propor
ao Conselho as Normas e Recomendacdes Internacionais para os servicos que tenham por
finalidade proporcionar assisténcia as aeronaves em perigo ou desaparecidas e a prestar

SOCOITO € resgatar seus ocupantes.
3.1 ANEXO 12

A documentagdo bésica que regula as atividades SAR no ambito dos paises
membros da OACI é o ANEXO 12 a Convencgao de Aviagdo Civil Internacional (CACI),
suplementado pelo Manual Internacional Aerondutico e Maritimo de Busca e Salvamento

(IAMSAR).

O Anexo 12, “Busca e Salvamento”, € o documento de maior interesse para o
pessoal SAR. Elaborado e editado pela Organizagao de Aviacdo Civil Internacional, tem por
objetivo a aplicacdo de normas e recomendagdes, com vistas ao estabelecimento, manuten¢do
e operacdo dos servicos de busca e salvamento nos territérios sob responsabilidade dos
Estados contratantes e sobre o alto mar, assim como, definir a cooperacdo dos servigcos SAR

entre esses Estados.

Os paises contratantes que estabelecerem procedimentos diferenciados ou que

deixarem de cumprir o estabelecido no Anexo 12 deverdo fazer uma “notificagdo de

diferenca” a OACI. A inexisténcia dessa notificacdo indica, internacionalmente, que o pais

adotard todas as normas e recomendagdes estabelecidas no documento.
3.2 JAMSAR

Esse manual é publicado pela Organizagdo Internacional de Aviacdo Civil
(OACI) em conjunto com a Organizacdo Maritima Internacional (OMI), em 03 (trés)
volumes. O principal propésito do Manual Internacional Aerondutico e Maritimo de Busca e

7z

Salvamento € auxiliar os Estados a atender as suas proprias necessidades de busca e
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salvamento (SAR) e a desempenhar as obrigacdes que aceitaram cumprir, de acordo com a
Convengado sobre Aviacdo Civil Internacional, com a Convencdo Internacional de Busca e
Salvamento Maritimo e com a Conveng¢ado Internacional para a Salvaguarda da vida Humana

no Mar (SOLANS).

Esses volumes fornecem as linhas gerais para uma abordagem comum
aerondutica e maritima na organizacdo e na prestacdo de servicos de Busca e Salvamento.
Incentivam os Estados a desenvolver e aperfeicoar os seus proprios servicos SAR, a cooperar
com os Estados vizinhos e a considerar os seus servicos SAR como parte de um sistema SAR

global.

Cada volume foi escrito tendo em mente as tarefas relativas a um sistema SAR
especifico e pode ser utilizado como um documento independente, ou juntamente com o0s

outros dois volumes, como modo de adquirir uma visao total do sistema SAR.
3.2.1 Volume 1 — Organizacao e Gerenciamento

Discute, principalmente, os seguintes termos € conceitos:

a) o conceito de sistema SAR global;

b) o estabelecimento e a melhoria dos sistemas nacional e regional SAR; e

¢) a cooperagdo com os Estados vizinhos para o provimento de servicos SAR
efetivos e econdmicos.

3.2.2 Volume 2 — Coordenacao de Missao

Orienta o pessoal que planeja e coordena as Operacgdes e Exercicios SAR com
o fornecimento de teorias e cdlculos, subsidiando, dessa forma, as mais variadas montagens

de cenarios.
3.2.3 Volume 3 — Meios Moveis

Destinado aos recursos SAR, especialmente aeronaves e embarcacdes, em

Operagdes de Busca e Salvamento, de modo a ajudar em seu desempenho e, ainda, em casos

z

relativos as suas proprias emergéncias. Portanto, é obrigatéria a utilizagdo do Manual

IAMSAR Volume III:
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a) a bordo das aeronaves;
b) a bordo das embarcacdes;
¢) a bordo das unidades de busca; e

d) pelo coordenador na cena.

3.3 CONJUNTO DE DOCUMENTOS COSPAS-SARSAT

Regulam o funcionamento do Programa COSPAS-SARSAT e seu Sistema,

sendo agrupados de acordo com o assunto abordado. Os principais sao:
“G” documentos gerais do Sistema;
“T” documentos técnicos do Sistema;
“A” documentos operacionais do Sistema;
“P” documentos de gerenciamento do Sistema; e

“R” relatérios do Sistema.

3.4 PLANO DE OPERACOES

E o documento elaborado pelo Centro de Coordenacio de Salvamento

Aerondutico que orienta a conducao das operagdes SAR a nivel operacional.

Cada RCC tem o seu plano de operacdes para aplicagdo em suas SRR,
considerando os acordos com os fornecedores de recursos ou com quem presta apoio para as

operacdes SAR.

Tais planos devem ser atualizados sempre que surjam modificacdes
significativas ou sempre que a experiéncia adquirida nas operagdes e nos exercicios indique

ou aconselhe atualizacao.

A localizagdo do RCC e a descri¢do da sua area de responsabilidade deverao
ser publicadas em um documento nacional (AIP) ou informadas por NOTAM.
3.4.1 Contetdo do Plano de Operacoes:

a) procedimentos para realizacao de operacdes SAR nas SRR jurisdicionadas;

b) operagdo conjunta com os RCC adjacentes;
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g)

h)

3

k)

)

0)
p)

q)

disposi¢des especiais para facilitar a decolagem dos recursos SAR, visando

acelerar o acesso a drea de operagdes;

métodos para alertar os recursos méveis (aeronaves e embarcagdes);
método para interpretagdo e conversao de sistemas de coordenadas;
sintese dos acordos de cooperagdo entre os distintos recursos SAR;

resumo das situacdes que podem ocorrer em uma Operacdo SAR, como por

exemplo:

— entrada em propriedade privada;

— recuperacao de restos mortais; e

— guarda e sinalizacdo de aeronaves/embarcacdes acidentadas.
dados do acordo estabelecido com o MCC;

responsabilidades do pessoal SAR designado;

descricdo das fungdes e dos procedimentos a serem seguidos pelos recursos

SAR, incluidas as SRU, postos de alerta, RSC e outros servigos uteis;

disposicdes sobre o fornecimento de combustivel as aeronaves,

embarcagdes e veiculos que venham a participar das operacdes SAR;
detalhamento das comunicagdes a serem usadas em operagdes SAR;

métodos para obtencdo de NOTAM, Previsdes Meteorologicas (PREVU)

etc;

o relato e fotografias das aeronaves/embarcacdes acidentadas, localizadas
na SRR, que possam causar confusdo para identificacdo de novos

acidentes;
métodos para notificagdo sobre navios em atraso;
programas de instrucdo; e

programa de reunides periddicas entre os RCC e os recursos SAR da drea,

para tratar de temas SAR, tais como:
— eficdcia funcional do servico SAR e das operacdes realizadas;

— procedimentos de emergéncia a serem seguidos pelos tripulantes;
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— equipamentos de emergéncia e de sobrevivéncia a bordo de aeronaves e

embarcagdes; e

— sugestdes para melhoramento dos servicos.

3.5 DOCUMENTACAO NACIONAL

3.5.1 PORTARIA 436/GM3, DO EMAER, DE 27 ABR 1962 - EVACUACAO
AEROMEDICA

Embora a Evacuacdo Aeromédica (EVAM) nado constitua uma missdao SAR,
normalmente os 6rgaos de Coordenacdo de Salvamento se veem envolvidos na coordenagao

desse tipo de missdo, devido a similaridade de procedimentos com a Missdo de Misericordia.

Esta Portaria aprova as Instrucdes Provisorias Reguladoras para as Missoes de
Evacuacdo Aeromédica na Forca Aérea Brasileira, estabelecendo a terminologia, as
atribui¢cdes e as responsabilidades referentes ao transporte de doentes e feridos em aeronaves

da FAB, em tempo de paz.

3.5.2 MMA 55-7, DE 23 JUL 1976, DO COMGAR - MANUAL DE EMPREGO DA
AVIACAO DE BUSCA E SALVAMENTO

Esse manual € baseado e desenvolvido segundo o que preceitua a Doutrina
Béasica da Forca Aérea Brasileira, e tem por finalidade estabelecer conceituacdes e
fundamentos peculiares a Aviacdo de Busca e Salvamento, servindo como fonte de
orientagdes as Unidades especializadas e outros 6rgdos que possam estar relacionados com
esta tarefa operacional, de modo a assegurar um judicioso e eficiente emprego dos meios

aéreos.

3.53 LEI N° 7.565, 19 DEZ 1986 — CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA
(CBA)

Sendo o documento bdsico das responsabilidades aeronduticas do Brasil, o
CBA trata de assuntos de interesse geral da aviacdo, mas, também, aborda questdes
diretamente ligadas ao SAR, dentre estas podemos citar:

TITULO

CAPITULO III
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Entrada e Saida do Espaco Aéreo Brasileiro

Art 22 § 2° A autoridade aerondutica poderd estabelecer excecdes ao regime de entrada de
aeronave estrangeira, quando se tratar de operacdo de busca, assisténcia e salvamento ou

de voos por motivos sanitdrios ou humanitdrios.
CAPITULO 11T
Do Sistema de Protecdo ao Voo
SECAO I
Das Varias Atividades de Protecdo ao Voo

Art. 47. O Sistema de Protecdo ao Voo visa a regularidade, seguranga e eficiéncia do fluxo

de trdfego no espago aéreo, abrangendo as seguintes atividades:
I - de controle de trdfego aéreo;
11 - de telecomunicagoes aeronduticas e dos auxilios a navegagdo aérea;
Il - de meteorologia aerondutica;
1V - de cartografia e informagoes aeronduticas;
V - de busca e salvamento;
SECAO IT
Da Coordenagdo de Busca, Assisténcia e Salvamento

Art. 49. As Atividades de Protecdo ao Voo abrangem a coordenagdo de busca, assisténcia e

salvamento.

Art. 50. O Comandante da aeronave é obrigado a prestar assisténcia a quem se encontrar

em perigo de vida no mar, no_ar ou _em terra, desde que o possa fazer sem perigo para a

aeronave, sua tripulacdo, seus passageiros ou outras pessoas.

Art. 51. Todo Comandante de navio no mar e qualquer pessoa em terra, sdo obrigados,
desde que o possam fazer sem risco para si ou outras pessoas a prestar assisténcia a quem

estiver em perigo de vida, em consequéncia de queda ou avaria de aeronave.
Art. 52. A assisténcia poderd consistir em simples informagdo.

Art. 53. A obrigacdo de prestar socorro, sempre que possivel, recai sobre aeronave em voo

ou pronta para partir.
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Art. 54. Na falta de outros recursos, o orgdo do Comando da Aerondutica, encarregado de

coordenar operacdes de busca e salvamento, poderd, a seu critério, atribuir a qualquer

aeronave, em voo ou pronta para decolar, missdo especifica nessas operacoes.

Art. 55. Cessa a obrigacdo de assisténcia desde que o obrigado tenha conhecimento de que
foi prestada por outrem ou quando dispensado pelo orgdo competente do Comando da

Aerondutica a que se refere o artigo anterior.
3.5.4 DECRETO LEGISLATIVO N° 238, de 1991

Aprova a adesao do Brasil ao Programa COSPAS-SARSAT, de localizagao,

busca e salvamento de aeronaves e embarcacdes sinistradas, por meio de sinais de satélites.

3.5.5 IMA 55-26, DE 22 SET 1994, DO COMGAR - EMPREGO DA FAB EM APOIO
AS ACOES DE DEFESA CIVIL

Esta instrucdo tem a finalidade de sistematizar o planejamento, o emprego € o
controle dos recursos da Forca Aérea Brasileira em apoio as acdes de Defesa Civil. Descreve
o envolvimento dos diversos setores da FAB junto ao SINDEC - Sistema Nacional de Defesa

Civil, através da SEDEC - Secretaria Estadual de Defesa Civil.
3.5.6 PORTARIA 1.162/GC-3, DE 19 DE OUTUBRO DE 2005

Reformula o Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico (SISSAR), instituido
pela Portaria n° 99/GM3, de 20 de fevereiro de 1997, com a finalidade de empregar os meios
necessdrios ao provimento do Servico de Busca e Salvamento, em consondncia com o0s
documentos afins editados pela organizacdo de Aviagdo Civil Internacional e pela Junta

Interamericana de Defesa.

Institui o DECEA como Orgio Central do Sistema e estabelece suas

competéncias, assim como qualifica e descreve as competéncias dos Elos do SISSAR.
3.5.7 ICA 64-1, DE 13 MAR 2008, DO DECEA - MENSAGENS SAR

Esta publicac¢do tem por finalidade disciplinar a composi¢ao, o enderecamento
e a prioridade das mensagens relativas a incidentes SAR, bem como definir as

responsabilidades dos 6rgdos expedidores.
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3.5.8 ICA 64-4, DE 13 MAR 2008, DO DECEA - MISSAO DE MISERICORDIA

A missdao de misericordia, embora a decisdo e a responsabilidade de
atendimento sejam do Comando Aéreo Regional que recebeu a solicitagdo, acarreta um

grande envolvimento dos 6rgaos SAR de coordenacdo; tendo em vista as suas peculiaridades.

A ICA 64-4, com a concordancia do COMGAR, tem por finalidade disciplinar
e padronizar os procedimentos relacionados com as Missdes de Misericordia, proporcionadas
pelo Comando da Aerondutica. O seu contetdo estabelece, além das defini¢des necessarias, os
procedimentos de solicitacdo da Missdo, a competéncia dentro da esfera de decisdo e
coordenacdo, as responsabilidades dos elos envolvidos, a competéncia para autorizar a Missao

e os demais preceitos que norteiam a sua evolugdo.

35.9MCA 64-3, DE 21 JAN 2009, DO DECEA - MANUAL DE BUSCA E
SALVAMENTO (SAR)

Esse manual esta de acordo com a Doutrina SAR Mundial, com os ditames da
Organizagdo de Aviacao Civil Internacional (OACI) e da Organizagdao Maritima Internacional

(OMD).

Tem o objetivo de disciplinar as atividades SAR Aeronduticas, em
consonancia com a portaria 1.162/GC-3 de 19/10/2005 que regulamenta o Sistema SAR
Aerondutico Brasileiro (SISSAR), compatibilizando-o com a estrutura organizacional vigente

no Comando da Aerondutica e com as caracteristicas do territério brasileiro.

Tem como base o Anexo 12 a Convencdo de Aviacdo Civil Internacional
(CACI), e o seu Suplemento, DOC 9731-AN/958 — Manual Internacional Aerondutico e
Maritimo de Busca e Salvamento (IAMSAR), complementado pela experi€ncia brasileira
adquirida com a aplicacdo de normas, diretrizes e procedimentos adotados na execucdo da

atividade de Busca e Salvamento.

3.510 PCA 64-1, DE 07 ABR 2010, DO DECEA - PLANO DE BUSCA E
SALVAMENTO AERONAUTICO BRASILEIRO

Estabelece a estrutura e organizagdo do Servico SAR Aerondutico dentro do
territério brasileiro, bem como o seu relacionamento com os demais Orgaos que cooperam

com a prestacdo do Servico SAR.
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3.5.11NSCA 64-1, DE 11 MAIO 2010, DO DECEA - SISTEMA DE BUSCA E
SALVAMENTO AERONAUTICO

Estabelece competéncias e responsabilidades referentes a ocorréncia de um
incidente SAR, visando o emprego dos meios necessarios ao provimento dos Servicos SAR,
em consonancia com os documentos afins editados pela Organizacdo de Aviagdo Civil

Internacional e pela Junta Interamericana de Defesa.

3.5.121CA 64-2, DE 04 AGO 2009, DO DECEA - PROCEDIMENTOS A SEREM
ADOTADOS PELO BRMCC E RCC REFERENTES AS MENSAGENS DE ALERTA
DO SISTEMA COSPAS-SARSAT

Estabelece os procedimentos a serem adotados pelos Centros de Coordenagao
de Salvamento (RCC), bem como pelo Centro de Controle de Missao Brasileiro (BRMCC),
referente aos sinais de alerta emitidos pelo Sistema COSPAS-SARSAT.
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4 ORGANIZACAO DO SERVICO SAR

Salvaguardar a vida humana, vitima de um incidente SAR, aerondutico ou
maritimo, deve ser tratado no seu sentido amplo e requer seu entendimento como sendo o

dever de cada cidadao, sociedade ou Estado.

4.1 SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO

Diversos Estados t€ém aceitado a obrigacao de realizar a prestacdo dos servigos
SAR aerondutico e maritimo, durante 24 horas por dia, nos seus territorios, nos seus mares

territoriais e, quando apropriado, em alto mar.

Para exercer essas responsabilidades, os Estados criaram organizacdes
nacionais SAR, ou se associaram a um ou mais Estados para formar uma organizagado regional

SAR, relacionada a uma determinada area continental e/ou oceinica.

Os componentes bésicos do Servico de Busca e Salvamento compreenderao
um marco juridico, uma autoridade competente, recursos organizados, instalacdes de

comunicacdes e pessoal especializado em fungdes operacionais e de coordenagao.

Os Estados ao prestarem ajuda as aeronaves ou embarcagdes em perigo € aos
sobreviventes de acidentes aeronduticos ou maritimos nao deverdo levar em consideracio a

nacionalidade ou condic¢do juridica das pessoas ou as circunstancias em que se encontrem.

Quando Centros de Coordenagcdo de Salvamento aeronduticos e maritimos
independentes prestarem servico na mesma darea, os Estados assegurardo a mais estreita

coordenacgdo possivel entre eles.

E recomenddvel que os Estados estabelecam Centros de Coordenagio de
Salvamento conjuntos (JRCC) para coordenar operacdes aeronduticas e maritimas de Busca e

Salvamento, onde for praticavel.

4.2 REGIOES DE BUSCA E SALVAMENTO (SRR)

As SRR sdo estabelecidas para assegurar a provisdo da infraestrutura de
comunicacdes adequada, um eficiente encaminhamento de alertas de socorro e uma
coordenagdo operacional apropriada para apoiar eficazmente os servicos de Busca e

Salvamento dentro de uma mesma regiao SAR.
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A delimitacdo das SRR se determina, baseando-se em consideracdes técnicas e
operacionais e ndo guarda relacdo com a delimitacao das fronteiras entre os Estados.

Os Estados delimitardao as SRR, dentro das quais estes proverao os servigos de
Busca e Salvamento. Tais regides ndo terdo partes sobrepostas e as regides vizinhas serao
contiguas.

E recomendivel que as SRR coincidam com as correspondentes Regides de

Informacgdo de Voo (FIR) e, no caso das regides sobre o alto-mar, com as SRR maritimas.

4.3 CENTROS DE COORDENACAO DE SALVAMENTO (RCC) E SUBCENTROS DE
SALVAMENTO (RSC)
Os Estados estabelecerdo um RCC para cada SRR.

Cada RCC e, quando apropriado, os RSC, deverao estar guarnecidos 24 horas
por dia com pessoal treinado, proficiente no uso da linguagem utilizada em comunicacdes
radiotelefOnicas.

E recomenddvel que o pessoal em servico nos RCC, que participa nas
comunicacoes radiotelefOnicas, deva possuir profici€éncia na utiliza¢do do idioma inglés.

E recomenddvel ainda que, nas 4reas onde os meios publicos de
telecomunicagdes ndo permitam as pessoas que observarem uma aeronave em emergéncia
notificarem a um RCC correspondente de forma direta e rdpida, os Estados devam designar

como Postos de Alerta, centros adequados de servicos publicos e privados.

4.4 COMUNICACOES DE BUSCA E SALVAMENTO

Todo RCC deverd possuir meios que possibilitem comunicagdes bilaterais

répidas e seguras com:

a) orgaos dos Servigos de Trafego Aéreo (ATS) correspondentes;

b) RSC associados;

c¢) estacdes radiogoniométricas apropriadas;

d) estacdes-radio costeiras capazes de alertar as embarcacdes que se encontrem na
regido e comunicar-se com elas, onde aplicavel;

e) o orgao central das Unidades de Busca e Salvamento (SRU) da regido;

f) todos os MRCC da regido e os ARCC, MRCC e JRCC das regides adjacentes;

g) um centro de vigilancia meteorolégica (CMV);

h) as SRU;

1) postos de alerta (SAP); e
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j) o Centro de Controle de Missdes (MCC) que preste servigo na SRR.

Cada RSC deverd dispor de meios de comunicagdes rapidos e seguros com:
a) o RCC correspondente;
b) um CMV;
c) as SRU; e
d) os SAP.

4.5 EQUIPAMENTO DE BUSCA E SALVAMENTO

As Equipes de Busca e Salvamento serdo providas com o equipamento
apropriado para localizar de forma rapida o lugar de um acidente e prestar ajuda adequada no
local.

E recomendével que toda Equipe de Busca e Salvamento deva contar com
meios rapidos e seguros para comunicar-se de forma bilateral com outros meios de Busca e
Salvamento engajados na mesma operagao.

Toda Aeronave de Busca e Salvamento deve:

a) ser equipada para poder comunicar-se com as frequéncias de emergéncia na cena
e com outras frequéncias que venham a ser designadas; e
b) dispor de equipamento que proporcione localizacdo por homing nas frequéncias

de emergéncia (Recalada HF-DF ou VHF-DF).

Toda Aeronave de Busca e Salvamento, quando em opera¢do sobre o mar,
deve:
a) estar equipada para poder comunicar-se com embarcacoes; e
b) levar a bordo uma cépia do Cddigo Internacional de Sinais para que possa

superar as dificuldades de idioma que poderdo ocorrer em comunicacdes com navios.

E recomendavel que, exceto nos casos em que se saiba que nao ha necessidade,
ao menos uma das aeronaves participantes na operagdo de Busca e Salvamento transporte

fardos com suprimentos para lanca-los aos sobreviventes.
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5 SISSAR - SISTEMA DE BUSCA E SALVAMENTO AERONAUTICO BRASILEIRO
A Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, o Cdédigo Brasileiro de

Aerondutica (CBA), em seu artigo 47, item v, define a necessidade da existéncia da atividade
de busca e salvamento, visando cooperar com o objetivo maior de garantir a regularidade,

seguranca e eficiéncia do fluxo de trafego no espaco aéreo brasileiro.

No ambito do Comando da Aerondutica, a Portaria n° 1.162/GC3/05, que
reformulou o Sistema de Busca e Salvamento Aerondutico (SISSAR), no artigo 2°, prevé o

Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) como Orgdo Central deste sistema.

Por seu relacionamento sistémico, compete ainda ao Orgéo Central do SISSAR
a celebragdo de acordos e convénios com Orgaos considerados elos do SISSAR, ndo

pertencentes a estrutura do COMAER, visando ao seu emprego em Operagdes SAR.

5.1 COMPOSICAO DO SISTEMA

5.1.1 ORGAO CENTRAL
Como 6rgiao central do SISSAR o DECEA € o responséavel:

- por gerenciar, garantir a prestacdo do servico SAR em toda a regiao de busca

e salvamento brasileira e manter operacional o segmento provedor terrestre brasileiro do

Sistema COSPAS-SARSAT;

- pela elaboracdo de normas e procedimentos, supervisdo e controle das
operacdes de busca e salvamento. Tal atribui¢do € cumprida no ambito do Subdepartamento

de Operacgdes (SDOP), especificamente, pela Divisao de Busca e Salvamento (D-SAR);

- por ratificar todas e quaisquer publicagdes que sejam elaboradas
regionalmente, visando atender necessidades especificas, na Regido de Busca e Salvamento

(SRR); e

- por prover condi¢des para que o processo de interacdo entre os 6rgaos que
prestam os servicos de trafego aéreo e os RCC e BRMCC sejam efetivos e continuados, de
forma sistémica, permitindo a melhor aplicacdo possivel dos recursos humanos e de

infraestrutura disponiveis.



SAR-005/2011 - DSAR 23

5.1.2 ORGAOS DE COORDENACAO

Os orgios de Coordenacdo do SISSAR sdo os Centros de Coordenagdo de
Salvamento (RCC) responsaveis pela prestagdo do Servico SAR em suas Regides de Busca e
Salvamento (SRR), subordinados as Subdivisdes de Busca e Salvamento (DO-SAR) dos

Centros Integrados de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo. Sdo eles:
a) RCC-BS, sediado no CINDACTA I em Brasilia;
b) RCC-CW, sediado no CINDACTA II em Curitiba;
¢) RCC-RE, sediado no CINDACTA III em Recife;
d) RCC-AQ, sediado no CINDACTA III em Recife; e

e) RCC-AZ, sediado no CINDACTA IV em Manaus.

Em consonancia com o Anexo 12 a Convencao de Aviacao Civil (CACI), o
DECEA mantém ativados diuturnamente os RCC com responsabilidade pela prestacdo do
servico SAR na regido de busca e salvamento aerondutica sob jurisdi¢do brasileira, cuja drea é

de aproximadamente 22.000.000 Km?.
5.1.3 ORGAOS OPERATIVOS

As Unidades Aéreas subordinadas a Segunda For¢ca Aérea (FAE II), que por
sua vez € subordinada ao Comando Geral de Operacdes Aéreas (COMGAR), quando dotados
de equipamentos adequados e pessoal capacitado e adestrado, sdo denominadas unidades de

busca e salvamento (SRU).

Essas SRU serdo alocadas pelo COA2, quando acionado pelo RCC
responsavel pela coordenagdo da Operacdo SAR por meio de contato telefonico, seguido pela

emissao de um radiograma de acionamento.

O relacionamento sistémico entre o SISSAR e a FAE II € regulado através de

carta de Acordo Operacional (FCA 64-9).

Da mesma forma, os navios pertencentes a Marinha do Brasil, quando dotados
de equipamentos adequados e pessoal capacitado e adestrado também sdo considerados como

unidades de busca e salvamento (SRU).
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Quaisquer outras aeronaves e embarcacdes podem ser utilizadas em apoio a

Operacdo SAR, a critério e sob a responsabilidade do Coordenador de Missao SAR (SMC).

5.2 ELOS DO SISSAR

5.2.1 ELOS DE COORDENACAO SAR

a) COORDENADOR SAR (SC)

—o0s Coordenadores SAR (SC) constituem o nivel mais elevado do
gerenciamento da prestacao do Servico SAR dentro de uma SRR. Exercem
esta funcdo o Chefe da DO-SAR e o Chefe do RCC e, como tal, devem
tratar dos preparativos, planos e acordos apropriados, bem como
supervisionar as operacdes didrias do RCC, a fim de garantir a eficiente

prestacao do servico SAR.

b) COORDENADOR DA MISSAO SAR (SMC)

—o0 Coordenador de Missdao SAR serd o oficial habilitado para o
desempenho das fun¢des inerentes a posi¢do operacional de mesmo nome,
temporariamente designado para coordenar todas as acdes referentes a uma

operacao SAR.

—toda operacdao SAR serd realizada sob a coordenagdo de um SMC, que
deveréd estar adestrado e familiarizado com os planos SAR vigentes. Essa
funcdo, de cardter tempordrio, serd exercida, até o encerramento ou

suspensao de uma operagao SAR, por um oficial designado pelo SC.

¢) COORDENADOR NA CENA (OSC)

— 0 Coordenador na Cena (OSC) sera o militar do COMAER, habilitado,
temporariamente designado pelo SMC, para auxiliar na coordenacdo de

uma operagao de busca e salvamento.

—na auséncia de um militar do COMAER habilitado para o exercicio da
fun¢do, qualquer outro individuo pode ser designado pelo SMC para
assumir as responsabilidades inerentes a funcdo, até a chegada de um

profissional capacitado.
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5.2.2 ELOS DE EXECUCAO

a) FACILIDADES SAR

—s30 quaisquer recursos moveis, incluindo as unidades de busca e
salvamento designadas, utilizados para colaborar com as operacdes de

busca e salvamento.

b) POSTOS DE ALERTA SAR (SAP)

—do inglés SAR Alerting Post, define-se como quaisquer recursos que
sirvam como intermedidrios entre uma pessoa reportando uma emergéncia
e um Centro de Coordenacdo de Salvamento (RCC) ou Subcentro de
Salvamento (RSC). O conceito inclui instalagdes tais como: Orgdos do
Servico de Trafego Aéreo (ATS) ou Estacdes Radio Costeiras (CRS), o
Sistema COSPAS-SARSAT, o SISCEAB, as aeronaves em vO0o, as
embarcagdes e todos os outros parceiros que colaboram com o SAR
prestando o Servico de Alerta. A designacdo de um Posto de Alerta SAR
pode ser feita por intermédio da celebragdo de um acordo operacional,
convénio ou parceria que vai definir as condicdes de sua participagdo e se

a sua atuacdo terd carater permanente, temporaria ou eventual no SISSAR.

¢) PONTOS DE CONTATO SAR (SPOC)

—do inglés SAR Point of Contact, sao Centros de Coordenacdo de
Salvamento ou outros pontos de contato dentro de um pais (um ou outro),
estabelecidos e reconhecidos, que possam assumir a responsabilidade de
receber os dados de alerta do Sistema COSPAS-SARSAT com o objetivo

de salvar pessoas em perigo.

NOTA: No Brasil, o BRMCC foi estabelecido e reconhecido como Ponto
de Contato SAR.

d) UNIDADES DE BUSCA E SALVAMENTO (SRU)

—do inglés Search and Rescue Unit, sdo recursos moveis compostos por
pessoal habilitado e dotados de equipamento apropriado para executar com

rapidez as operacOes de busca e salvamento.



26 SAR-005/2011 - DSAR

5.2.2.1 Outros Elos de Execug¢ao
a) Defesa Civil;
b) Corpo de Bombeiros;
¢) Policia Militar; e
d) quaisquer outros 6rgdos pertencentes aos governos Federal, Estadual e
Municipal que possam contribuir com recursos de busca e salvamento.
5.2.3 SISTEMAS AFINS

Orgdos publicos e privados dotados de estrutura e recursos aéreos € maritimos
ou terrestres em condi¢des de colaborar com o SISSAR, devem ser listados e organizados, a
fim de apoiar as operacdes de busca e salvamento. Dentre os sistemas considerados elos do

SISSAR, podemos citar:

a) SISTEMA DE CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO
(SISCEAB)

— o SISCEAB se relaciona diretamente com o SISSAR, disponibilizando

seus recursos humanos e técnicos.

— as atividades do SISCEAB que podem ser exploradas em beneficio de
uma operagdo SAR sdo as seguintes: controle da circulacdo aérea geral
(CAG); controle da circulacao operacional militar (COM); comunicagao,
navegacdo e vigilancia (CNS/ATM); meteorologia (MET); cartografia

aerondutica; e informagdes aeronduticas (AIS).
b) SISTEMAS DE INFORMACOES E ALERTA DOS NAVIOS

— esse Sistema € capaz de prover comunicacgdes entre um RCC e um elo de
execugdo, civil ou militar, proximo ao local onde estd se desenvolvendo

uma operagao SAR.
¢) SISTEMA DE AVIACAO CIVIL

—sob a responsabilidade da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC),

que detém informacdes sobre aeronaves e tripulantes.
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d) SISTEMA DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES
AERONAUTICOS (SIPAER)

— Sistema responsdvel pela investigacdo e prevencao de acidentes
aeronduticos, sob a responsabilidade do Centro de Prevencdo e
Investigacdo de Acidentes Aeronduticos (CENIPA), subordinado ao

COMAER.

— o relacionamento sistémico entre o SISSAR e o SIPAER ¢é regulamentado

por meio de Carta de Acordo Operacional (FCA 64-17).

e) SISTEMA AUTOMATIZADO DE SALVAMENTO DE EMBARCACAO
POR ASSISTENCIA MUTUA (AMVER)

— Sistema voluntério, globalizado, de informacdes de embarcagdes, apoiado
pela Guarda Costeira Americana, utilizado mundialmente por autoridades
do servico de busca e salvamento para auxiliar pessoas envolvidas em

sinistro no mar.

f) SISTEMA DE INFORMACOES SOBRE O TRAFEGO MARITIMO
(SISTRAM)

—sob a responsabilidade do Comando do Controle Naval do Trafego
Maritimo (COMCONTRAM), esse Sistema permite a localizacdo de
embarcagdes e navios que podem ser acionados para colaborar com uma

operacao SAR.
g) SISTEMA COSPAS-SARSAT

— sistema de satélites, estacOes terrestres e balizas de emergéncia em 406
MHz, desenvolvido para fornecer alertas de perigo e dados de localizagao,

no intuito de auxiliar as operacdes de busca e salvamento (SAR).
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5.3 RELACIONAMENTO SISTEMICO

O Servico de Busca e Salvamento, estabelecido sob a forma de Sistema, facilita
a comunicagdo entre seus componentes, nao interferindo no processo hierdrquico ou
administrativo das organizagdes envolvidas. Tal comunicacao sist€émica prové flexibilidade e
economia de recursos, exigindo, entretanto, que os procedimentos a serem adotados sejam

definidos de forma precisa.

A comunicagdo sist€émica possibilita os entendimentos diretos entre o Orgao

Central, os Orgdos Operativos e todos os demais Elos.
5.3.1 ENTRE A D-SAR E OS RCC AERONAUTICOS

A Divisdo de Busca e Salvamento (D-SAR), subordinada ao Subdepartamento
de Operacdes do DECEA, tem suas responsabilidades descritas no Regimento Interno do
DECEA e mantém estreito relacionamento com todos os Centros de Coordenacdo de
Salvamento  Aeronduticos (ARCC), supervisionando operacionalmente as acdes

desenvolvidas em uma operacdo SAR.
5.3.2 ENTRE A D-SAR E O BRMCC

O Brasil participa do Programa COSPAS-SARSAT como Segmento Provedor

Terrestre e tem 0 DECEA como Agéncia Nacional.

A D-SAR tem como uma de suas responsabilidades a supervisdo operacional
das atividades do Centro Brasileiro de Controle de Missao (BRMCC) COSPAS-SARSAT, o
qual € responsavel por receber, processar, validar, fornecer e enviar dados de alerta e

informacdes do Sistema, confidveis, oportunos e precisos aos RCC e SPOC.
5.3.3 ENTRE A D-SAR E O COA2

A D-SAR relaciona-se sistemicamente com o Centro de Operacdes Acéreas
(COA2) da FAE 1I, a fim de garantir a alocacdo eficaz de unidades de busca e salvamento

para a execucao das operacdes SAR.

O DECEA, como responsdvel pela prestacao do servico SAR no Pais, efetuara

gestdes para que, dentro do contexto econOmico e viabilidade administrativa, auxilie os
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Orgdos operativos a manter a adequacdo dos equipamentos necessarios a execucdo das

Operacdes SAR.
5.3.4 ENTRE OS RCC AERONAUTICOS

Os Centros de Coordenagdo de Salvamento atuam nas Regides de Busca e
Salvamento (SRR) e tem suas dreas coincidentes com as Regides de Informagdo de Voo
(FIR). Nao obstante a independéncia na sua atuacdo, hd um constante e estreito
relacionamento entre os RCC com o intuito de intercambiar dados e informagdes visando a

melhoria da prestacdo do servigo de busca e salvamento.

Nos casos em que uma operacdo SAR extrapolar mais de uma SRR, o RCC
que primeiro assumir a responsabilidade sobre a operagdo manterd contato estreito e direto

com o outro RCC envolvido.

Em caso de degradacao parcial ou total do Sistema, os procedimentos a serem

adotados estdo formalizados em Carta de Acordo Operacional (FCA 64-15).
5.3.5 ENTRE OS RCC AERONAUTICOS E O BRMCC COSPAS-SARSAT

O relacionamento operacional entre os RCC e o BRMCC COSPAS-SARSAT ¢
direto, a fim de garantir a celeridade no processo de coordenacdo das agdes inerentes a uma

operacdo SAR.

5.3.6 ENTRE OS RCC AERONAUTICOS E O CENTRO DE OPERACOES AEREAS DA
SEGUNDA FORCA AEREA

O COAZ2 é o Orgdo Operacional pertencente 2 estrutura da FAE 11, guarnecido
24 horas por dia por pessoal capacitado, responsavel pela alocacao de recursos da Forca Aérea

Brasileira em apoio a uma operacao SAR.

O relacionamento sist€émico entre estes 6rgaos € direto, a partir do acionamento
de uma operacdo SAR, em que seja necessdrio o engajamento de elos de execucdo da FAB, e

estd formalizado em Carta de Acordo Operacional (FCA 64-9).
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5.3.7 ENTRE O SISSAR E DEMAIS ORGANIZACOES DO COMAER

Todas as organizagdes do Comando da Aerondutica podem ser acionadas em
qualquer etapa de uma operacdo SAR, por meio do SMC designado, observada a cadeia de

comando estabelecida pela estrutura regimental do COMAER.
5.3.8 ENTRE O SISSAR E SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO MARITIMO

O relacionamento entre o SISSAR e o Servico de Busca e Salvamento
Maritimo € fundamental para a interoperabilidade na prestacao do servico SAR em toda a drea

de responsabilidade brasileira.

O relacionamento operacional entre os Servico de Busca e Salvamento
Aerondutico, Servigo de Busca e Salvamento Maritimo e BRMCC ¢€ direto e esta formalizado

em Carta de Acordo Operacional (FCA 64-10).

O Brasil, em consonancia com os preceitos estabelecidos no Anexo 12 a
Convencdo de Aviacdo Civil Internacional e com a Organizacdo Maritima Internacional,
deveria estabelecer Centros Conjuntos de Coordenagdo de Salvamento (JRCC), dotados de
equipamentos adequados e pessoal capacitado e adestrado para o desempenho das funcdes de

coordenacgdo de Operagdes SAR.

5.3.10 ENTRE O SISSAR E DEMAIS ORGAOS FEDERAIS, ESTADUAIS, MUNICIPAIS
E OUTROS

Os demais 6rgaos Federais, Estaduais e Municipais, publicos e privados, que
puderem auxiliar na prestacdo do servico SAR devem ser aproveitados, sempre que possivel,

por meio de formaliza¢do de Cartas de Acordo Operacional.
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6 COSPAS-SARSAT

6.1 HISTORIA DO COSPAS-SARSAT

Sistema de Busca e Salvamento com o auxilio de satélites foi inicialmente
desenvolvido sob um Memorando de Inten¢des (MOU) entre as Agéncias da Unidao Soviética,

EUA, Canada e Franca, assinado em 1979.

O uso operacional do COSPAS-SARSAT por agéncias SAR teve inicio com a
queda de um pequeno avido no Canadd, no qual trés pessoas foram resgatadas com vida, em 10
de setembro de 1982. Desde entio, o Sistema tem sido usado em eventos SAR como ferramenta

no salvamento de milhares de vidas ao redor do mundo.

O Sistema foi declarado operacional em 1985 e denominado com o acronimo
COSPAS-SARSAT, proveniente de Sistema Espacial de Busca de Embarcac¢des em Situagao de
Emergéncia (Do Russo COMISCHESKAYA SISTYEMA POISKA AVARIVNICH SUDOV) e
Sistema de Busca e Salvamento por Rastreamento de Satélite (Do inglés SEARCH AND
RESCUE SATELLITE - AIDED TRACKING SYSTEM). A figura abaixo mostra o simbolo do

Sistema.

Em 1° de Julho de 1988, os quatro paises fornecedores do segmento espacial
assinaram o Acordo Internacional do Programa COSPAS-SARSAT, que assegura a
continuidade do Sistema e sua disponibilidade a todos os paises, sem discriminacdo. Em janeiro
de 1992, o Governo da Russia assumiu a responsabilidade pelas obrigacdes da extinta Unido
Soviética. Alguns Estados ndo participantes do Acordo se associaram ao Programa. Por meio da
associacdo, puderam contribuir com estacdes terrestres de recep¢do que aumentaram a

capacidade de detec¢do de alertas do COSPAS-SARSAT.
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6.2 COSPAS-SARSAT NO BRASIL

Em 1985, por meio de um convénio de cooperacdo técnica com o Canadd, foi
oferecida ao Brasil a instalacdo de um Terminal de Usudrio Local (LUT) para rastreamento de
Satélites de Orbita Polar Baixa (LEO) para que pudessem ser avaliados sinais captados em
nosso territério. O Ministério das Relacdes Exteriores definiu o Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (INPE) como o responsavel pelo processo de instalagdo. O equipamento

foi instalado no INPE em Cachoeira Paulista, interior de Sdao Paulo.

Entretanto, a Divisdo de Busca e Salvamento da DEPV (atual DECEA), ao
verificar os relatérios produzidos pelo equipamento, identificou captacdes de sinais das
frequéncias de emergéncia. Tal fato motivou uma proposta ao Ministério da Aerondutica
(atualmente Comando da Aerondutica) para que assumisse a responsabilidade pela
operacionalidade do Sistema no Brasil e desse modo o equipamento foi reposicionado em
Brasilia, onde as captacdes poderiam ser mais efetivas, proporcionando uma cobertura de todo

o territorio nacional.

A Aerondutica assumiu a administragdo das operagdes do segmento provedor
terrestre que, entre 1992 e 1993, passou pela primeira atualizagdo que aumentou a capacidade
de deteccdes na area SAR nacional. Foram instaladas trés novas antenas LEOLUT (Recife,
Manaus e Brasilia) e comissionado o BRMCC — Centro Brasileiro de Controle de Missao
COSPAS-SARSAT - para o tratamento e andlise das mensagens de alerta recebidas,

utilizando para isso os OCC (Console de Controle Operacional).

A segunda grande atualizacdo aconteceu em 1996. Foram instaladas duas
antenas GEOLUT (Recife e Brasilia) para a captagdo imediata de sinais de emergéncia em
406 MHz; foram atualizados os OCC e as antenas LEOLUT adquiridas anteriormente,
tornando-se o Segmento Provedor Terrestre, um dos principais recursos do SISSAR. O

Sistema COSPAS-SARSAT estd em constante processo de atualizacdo e desenvolvimento.

O Centro Brasileiro de Controle de Missdao COSPAS-SARSAT (BRMCC)
repassa os dados de alerta dos satélites do Sistema COSPAS-SARSAT diretamente ao
SALVAMAR BRASIL, ou indiretamente através dos RCC aeronauticos aos RCC maritimos.
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6.3 PARTICIPANTES DO PROGRAMA COSPAS-SARSAT

Os participantes sdo as quatro partes assinantes do Acordo internacional do
Programa (Canad4, Franca, Russia e EUA), 26 Segmentos Provedores Terrestres (equipados
com MCC e LUT), 11 Estados Usudrios (processam os dados de alerta, mas ndo possuem
MCC ou LUT) e 2 Organizagdes (TELECOM e MARINE DEPARTMENT da China). Na

figura abaixo, os paises participantes do Programa encontram-se destacados.

O Brasil participa do Programa COSPAS-SARSAT como “Segmento Provedor

Terrestre” e tem o DECEA como Agéncia Nacional para o Programa e seu Sistema.

6.4 VISAO GERAL DO SISTEMA

O COSPAS-SARSAT € um sistema de satélites, estacdes terrestres e balizas de
emergéncia em 406 MHz, desenvolvidos para fornecerem alertas de perigo e dados de
localizagdo, no intuito de auxiliar as operacdes de Busca e Salvamento (SAR). A localizacdo e
outras informagdes relacionadas aos sinistros, sdo repassadas aos RCC nacionais e aos Pontos
de Contato SAR (SPOC) apropriados, através da rede de telecomunicacdes dos Centros de
Controle de Missdo. O objetivo do Sistema € auxiliar todas as organiza¢des, no mundo,

responsaveis por operacdes de busca e salvamento no mar ou na terra.

O Sistema COSPAS-SARSAT fornece alerta de perigo para balizas de 406
MHz ativadas em qualquer lugar do mundo e a localizacdo destas, em coordenadas

geograficas, aos Centros de Coordenacgao de Salvamento (RCC).
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6.5 CONCEITO DO SISTEMA

&

LEO Satellites

_ COSPAS

b
SARSAT

Local User Terminal (LUT)
Mission Control Center (MCC)

Distressed
Alrcraft

Sistema é composto de:

v balizas de emergéncia (ELT, EPIRB e PLB) que transmitem sinais durante
situagdes de perigo;

v instrumentos a bordo dos satélites em Orbitas geoestaciondrias (GEOSAR)
e de orbitas polares baixas (LEOSAR) que detectam os sinais transmitidos
pelas balizas de emergéncia;

v’ estagdes terrestres receptoras, conhecidas como Terminais de Usudrio
Local (LUT), que recebem e processam o sinal proveniente dos satélites
para gerarem alertas de perigo; e

v Centros de Controle da Missdo (MCC) que recebem alertas produzidos
pelas LUT e os enviam aos Centros de Coordenacdo de Salvamento
(RCC), Pontos de Contato SAR (SPOC) ou outros MCC.
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O Sistema COSPAS-SARSAT possui dois tipos de satélites em plena
capacidade operacional (LEOSAR e GEOSAR) e um terceiro em fase de demonstragdo,

avaliacdo e aprovacdo de conceito, que é a constelacdo de satélites de d6rbitas em média

altitude (MEOSAR):
a) satélites de Orbita polar baixa (LEO) que formam o Sistema LEOSAR.
b) satélites geoestaciondrios (GEO) que formam o Sistema GEOSAR, e

c) satélites em Orbita de média altitude (MEO), que serdo acrescentados as

constelacdoes COSPAS-SARSAT, formando o Sistema MEOSAR.

O Sistema COSPAS-SARSAT tem demonstrado que a capacidade dos sistemas
GEOSAR e LEOSAR ¢é complementar. O sistema GEOSAR fornece alerta imediato dentro da
area de cobertura de um satélite GEOSAR. Enquanto o sistema LEOSAR fornece cobertura
das regides polares (que estao além da cobertura dos satélites geoestaciondrios); pode calcular
a localizagdo de situagdes de perigo utilizando técnicas de processamento Doppler; e € menos

suscetivel a obstrugdes, por que o satélite estd continuamente se movendo em relagdo a baliza.

6.6 O SISTEMA GEOESTACIONARIO (GEOSAR)

O sistema GEOSAR consiste de repetidores 406 MHz (instalados a bordo de
vérios satélites geoestaciondrios) e da rede de estacOes terrestres chamadas GEOLUT que

processam os sinais do satélite.

Como os satélites GEOSAR permanecem relativamente fixos em relacdo a
Terra, ndo ha como utilizar o efeito Doppler para a localizacdo das balizas de emergéncia.

Dessa forma, as informagdes referentes a sua posi¢cao podem ser:

a) adquiridas por meio de um receptor de navegacdo interno ou externo e

codificadas na mensagem emitida pela baliza; ou

b) derivadas ou combinadas, mediante captacdo do sistema LEOSAR.



36 SAR-005/2011 - DSAR

Abaixo, estdo exibidas as dreas de cobertura dos satélites geoestaciondrios. O

Brasil € coberto pelo satélite conhecido como GOES-13.

6.7 GEOLUT

E uma estacdo receptora terrestre que recebe e processa os sinais de balizas de

emergéncia 406 MHz que tenham sido transmitidos por um satélite geoestaciondrio.

Acima, uma antena GEOLUT.
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No mapa a seguir, estdo representadas as antenas GEOLUT posicionadas no
globo terrestre. As antenas de Brasilia e Recife sdo identificadas pelos algarismos 3 e 4,

respectivamente.

;2
1 - Algiers, Algeria 12 - Wellington (1), New Zealand
2 - Ezeiza, Argentina 12 - Wellington (2), New Zealand
3 - Brasilia, Brazil 13 - Fauske, Norway
4 - Recife, Brazil 14 - Maspalomas (1), Spain
5 - Edmonton, Canada 14 - Maspalomas (2), Spain
6 - Ottawa, Canada 15 - Ankara, Turkey
7 - Santiago, Chile 16 - Abu Dhabi,UAE
8 - Toulouse, France 17 - Combe Martin, UK **
9 - Pentelli, Greece 18 - Maryland (1), USA
10 - Bangalore, India * 18 - Maryland (2), USA

11 - Bari, Italy

6.8 O SISTEMA DE ORBITA POLAR BAIXA (LEOSAR)

O COSPAS-SARSAT tem demonstrado que a detec¢do e a localizacdo de
sinais de baliza de emergéncia em 406 MHz podem ser facilitadas por meio do

monitoramento global, baseado em satélites de baixa altitude em 6rbitas polares.

A cobertura ndo € continua, por que satélites de Orbita polar somente podem

“enxergar” uma por¢do da Terra em um dado momento. Observe a figura abaixo:
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Consequentemente, o Sistema ndo pode produzir alerta de perigo até que o
satélite esteja em uma posi¢do onde possa “enxergar” a baliza de emergéncia. Contudo, se o
processador 406 MHz a bordo do satélite tiver um médulo de memdria, o satélite serd capaz
de armazenar tais informacdes e retransmiti-las quando estiver na drea de visibilidade de uma

LUT, fornecendo cobertura global.

Abaixo, no mapa, as dreas onde um satélite pode ser avistado por uma LEOLUT.

&

6.9 LEOLUT

A configuragdo e a capacidade de cada LEOLUT variam para atender as
especificagdes dos paises participantes. Os formatos de sinais enviados pelos satélites
LEOSAR asseguram interoperabilidade entre os satélites e as LEOLUT atendendo as
especificagdes do COSPAS-SARSAT.

Para cada sinal 406 MHz detectado, as informacdes Doppler sdo calculadas e a
localizacdo da baliza no globo terrestre é determinada. A LUT ¢é capaz, também, de

decodificar a identificagdo da baliza de 406 MHz.
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Acima, um tipo de antena LEOLUT (Foto: LEOLUT BR).

6.10 O SISTEMA DE ORBITA EM MEDIA ALTITUDE (MEOSAR)

Em 2000 os EUA, a Comissdo Européia (EC) e a Rissia iniciaram consultas
com o Programa Cospas-Sarsat em relacdo a viabilidade de instalagdo de equipamentos SAR
nas suas respectivas constelacdes de sistema global de navegacdo por satélites (GNSS) de
orbita em média-altitude em redor da Terra. Estas constelagdes incorporardo a capacidade

MEOSAR, de 406 MHz, ao Sistema Cospas-Sarsat.

MEOSAR € um acronimo para “Medium-Altitude Earth Orbit Search And
Rescue (MEOSAR) Satellite System”.

Foram iniciados, e ainda estdo em andamento, projetos de desenvolvimento
para tornar realidade o conceito MEOSAR. Os experimentos estdo sendo custeados pela
NASA, pelo “Galileo Joint Undertaking (GJU)” e pela “Canadian Space Agency (CSA)”. Os

satélites do Sistema MEOSAR sdo denominados:
a) DASS (GPS) - Distress Alerting Satellite System (EUA)

b) SAR/Glonass - GLObalnaya NAvigatsionnaya Sputnikovaya Sistyema
(RUSSIA); e

¢) SAR/Galileo (EC).

Os satélites do Sistema MEOSAR ficardo entre 19.000 Km e 24.000 Km de distancia da terra.
Os quase 80 satélites previstos (24 DASS, 27 Galileo e 24 Glonass) estardo em continuo
movimento no espago. Fornecerdo cobertura global, incluindo os polos, conforme figura

abaixo:
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Sistema MEOSAR inclui os satélites
GPS, GLONASS e GALILEO

Experiéncias com DASS (3 satélites em linha de visada) t€m demonstrado a
acuracidade de 6.1 Km com apenas um “pulso/burst” (95% das vezes) e de 1 Km apés alguns

minutos.

O sistema MEOSAR utilizard diferentes ciéncias e tecnologias além das
atualmente utilizadas nos sistemas LEOSAR e GEOSAR (metodologia Doppler, “encoded
position”, etc.). Com multiplos angulos de visdo e sem areas bloqueadas, o Sistema MEOSAR

podera detectar e localizar, automaticamente, todos os beacons 406 MHz ativos no mundo.

A drea de cobertura do satélite MEOSAR € muito mais larga que o de um
satélite LEOSAR e quase tdo larga como o de um satélite GEOSAR. A érea de cobertura do
MEOSAR se moverd lentamente ao redor do mundo, fornecendo longo periodo de visada

direta das balizas. Observe a comparacdo na figura a seguir:

Comparagdo da drea de cobertura MEO x LEO:
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Vantagens do Sistema MEOSAR:

a) cobertura global independente da localizacdo da baliza;
b) tempo de resposta instantaneo;

¢) longo periodo de visibilidade da baliza;

d) detecta a baliza com apenas um burst (pulso) transmitido;

e) capacidade de rastrear o movimento das balizas em botes salva-vidas, ou em

aeronaves mesmo antes do impacto;

f) mensagem de retorno para a baliza (*);

g) multiplas visdes da baliza;

h) alta redundancia e disponibilidade,

i) versatilidade contra obstruc¢des do sinal;
NOTA: o Sistema Galileo permite, para a nova geragcao de balizas 406 MHz, uma mensagem
de retorno (Return Link to Beacon). A mensagem de retorno pode ser usada para indicar ao
usudrio que o sinal de emergéncia da baliza foi detectado. Uma confirmacdo para a pessoa em

perigo pode elevar o seu moral, elevando também as suas chances de sobrevivéncia.

Conforme figura abaixo:

A i
406 MHz Beacon Cospas-Sarsat A\,
MEOLUT =
MEOSAR  Retum
nk to Beacon
Cospas-Sarsat
MCC

Mensagem de retorno para a baliza

A mensagem de retorno também pode ser usada para ativacdo de balizas em
embarcagdes e aeronaves declaradas desaparecidas; para desligamento de balizas quando a
missdao SAR tiver sido completada, quando nao for possivel ou praticivel recuperar a baliza,
quando nao for possivel desligar a baliza manualmente; e, ainda, para mudar a taxa de

repeti¢do de transmissdo da baliza apds o alerta ter sido recebido e sua localizagdo ter sido
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estabelecida, com vistas a aumentar o tempo de vida da bateria e reduzir o trifego de

mensagens dos satélites.
6.11 MEOLUT

As estagOes terrestres (MEOLUT), figura abaixo, captardo os sinais de varios
satélites MEOSAR simultaneamente. A cobertura serd de 6.000 a 7.000 km de raio, com
centro no MEOLUT. No minimo 4 MEOSAR, de qualquer constelacio (DASS, Galileo,
Glonass), estardo visiveis a uma MEOLUT. O Sistema MEOSAR, utilizando a capacidade
chamada de interoperacionalidade, complementard a deteccdo dos Sistemas GEOSAR e

LEOSAR.

Antenas MEOLUT

6.12 CONCEITO DE MCC

Os MCC sao configurados para operar pelo menos uma LUT. Suas principais

funcdes sao:

a) coletar, armazenar e selecionar os dados provenientes das LUT e de outros

MCC;
b) prover a troca de dados dentro da rede do Sistema COSPAS-SARSAT; e

c¢) distribuir dados de alerta e localizagao aos MCC, RCC nacionais ou SPOC

associados.
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Todos os MCC no Sistema sdo interconectados por redes apropriadas para

distribui¢@o das Informacoes do Sistema e dados de alerta.

Abaixo, observa-se a interface grafica e de texto do Console de Controle

Operacional (OCC) do BRMCC, utilizada para visualizagao dos sinais de emergéncia.

CENTRO BRASILEIRO DE CONTROLE DE
MISSAO COSPAS-SARSAT

6.13 BALIZAS DE EMERGENCIA

O Sistema COSPAS-SARSAT fornece servigos de alerta para os seguintes

tipos de balizas de emergéncia:
a) Emergency Locator Transmitter (ELT), utilizados para fins aeronduticos.

b) Emergency Position-Indicating Radiobeacon (EPIRB), utilizados para fins

maritimos.
¢) Personal Locator Beacon (PLB), para uso pessoal.
A utilizacdo de balizas de emergéncia, manual ou automaticamente acionadas

para um acidente aéreo ou situacdo de perigo maritimo, reduz o tempo necessdrio para alertar

as autoridades apropriadas, e a localizacdo da drea do sinistro pelas equipes de salvamento.
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6.14 BALIZAS 406 MHZ

As balizas 406 MHz foram desenvolvidas especificamente para deteccdo

satelital e localizacao por Doppler, e fornecem o seguinte:
a) exatiddo da localizagao e resolu¢cao de ambiguidade aperfeicoadas;

b) capacidade do sistema aumentada, isto €, capacidade de processar um maior
nimero de balizas transmitindo a0 mesmo tempo no campo de visdo do

satélite;
c) cobertura global; e
d) uma identificacdo tnica para cada baliza.

O desempenho do sistema € aumentado tanto pela estabilidade aperfeicoada da

frequéncia 406 MHz como pela operagao dedicada a uma sé frequéncia.

Uma caracteristica importante das balizas de emergéncia 406 MHz € a
mensagem digital codificada, que pode fornecer informagdes tais como o pais de registro e a
identificacdo da embarcacdo ou aeronave em perigo, e opcionalmente, dados de posi¢dao

provenientes do equipamento de navegacao a bordo.

A baliza possui um transmissor auxiliar em 121.50 MHz para permitir que as
equipes SAR possam manter escuta e localizar o objeto da busca, utilizando a recalada

(homing).
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7 INCIDENTE SAR

7.1 CONCEITUACAO

7.1.1 INCIDENTE SAR
Qualquer situagao anormal relacionada com seguranga de aeronave ou
embarcacgdo e que requeira alerta ou acdo dos recursos SAR.

7.1.2 CASO SAR
Toda situagdo de perigo real ou potencial para a qual se abre um processo,
mesmo que recursos SAR ndo venham a ser envolvidos.

7.2 CONSIDERACOES SOBRE O INCIDENTE SAR

a) E da méaxima importancia que todos os informes relacionados com o
incidente sejam levados ao Coordenador SAR que, de posse desses dados,

desencadeard os planos especialmente preparados para as Operagdes SAR.

b) toda autoridade ou qualquer elemento da organizacdo de busca e
salvamento que tenha razdes para crer que uma aeronave ou embarcacdo esteja
em emergéncia, dard imediatamente toda a informacgdo disponivel para o

Centro de Coordenac¢do de Salvamento Aerondutico correspondente.

c¢) os Centros de Coordenagdo de Salvamento devem, imediatamente, apds
receber a informagdo relativa a aeronave ou embarcacdo em emergéncia,

avaliar a informacao e considerar o alcance das operacdes necessarias.

d) a rapidez e o éxito da operacdo dependem, principalmente, de uma
coordenacdo racional de recursos, nao sendo admissiveis agdes independentes
por se constituirem, na maioria das vezes, em desperdicio de meios ou demora

na prestagdo do socorro.

e) quando o sistema SAR toma o primeiro contato com uma situacdo de
emergéncia atual ou potencial, as informacdes coletadas e a a¢do inicial levada
a efeito sdo frequentemente criticas para operacdes SAR bem sucedidas. Deve-
se presumir que em cada incidente hd sobreviventes que precisardo de ajuda
imediata e cujas chances de sobrevivéncia serdo reduzidas pela passagem de
tempo. O sucesso de uma Operacdo SAR depende da velocidade com que a
operacao € planejada e levada a efeito. As informagdes devem ser

colecionadas e avaliadas para se determinar a natureza do incidente, a fase de
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emergéncia apropriada, e que acdo deve ser tomada. O pronto recebimento,
pelo RCC ou RSC, de toda a informacdo disponivel € necessdrio para uma
avaliacdo completa, tomada imediata de decisdo sobre o melhor curso de acao
e o acionamento dos recursos SAR no menor espagco de tempo. Para que isto

se produza, deve-se:

— localizar, prover apoio e resgatar pessoas em perigo no menor tempo

possivel; e

— usar qualquer contribuicao de sobreviventes que possam fazer algo para
0 seu proprio salvamento, enquanto estes ainda estejam capacitados para

fazé-lo.

7.3 TIPOS DE INCIDENTES

Diferentes condi¢cdes foram estabelecidas para que se determine se uma
aeronave ou embarcacdo estd ou ndo envolvida em incidente SAR. Quando ocorrer uma

dessas condicdes, o RCC iniciard o processamento do incidente.
7.3.1 INCIDENTE COM AERONAVE
Um incidente SAR, que envolva uma aeronave, € considerado iminente ou real

quando existir uma das seguintes condicoes:

a) a posicao informada ou atitude observada de uma aeronave suscita ddvidas

quanto sua seguranga;

b) os informes indicam que a eficiéncia operacional de uma aeronave esteja

diminuida de tal forma que um pouso for¢cado pode ser necessario;

c) uma aeronave estd desaparecida ou atrasada, sem que consiga obter

comunicacdo com ela;

d) foi informado que a aeronave efetuou um pouso for¢ado ou esteja a ponto de

fazé-lo;
e) tenha sido recebida a informacdo de que a tripulacao abandonou a aeronave
f) ou estd a ponto de fazé-lo;

g) uma estacao de radar receba o sinal de emergéncia emitido por transponder;



SAR-005/2011 - DSAR 47

h) tenha sido recebida uma mensagem Mayday, um pedido de auxilio ou aviso

de que o perigo seja iminente;

i) seja recebido um sinal de emergéncia captado pelo Sistema COSPAS-

SARSAT,
J) uma estacdo de radar esteja captando o tridngulo padrdo, pela esquerda ou
pela direita.

7.3.2 INCIDENTE COM EMBARCACAO DE SUPERFICIE OU HOMEM AO MAR

As situagdes envolvendo uma embarcagdo de superficie ou homem ao mar que
conduzam a um incidente SAR deverdo ser tratadas em estreita coordenacdo com o RCC

maritimo (SALVAMAR) responsavel pela area da ocorréncia.

Depois de recebido a solicitagio do SALVAMAR, o RCC aerondutico
coordenard o emprego dos recursos aéreos disponibilizados em proveito da operacdo

envolvendo embarcacdo cujo objetivo seja de superficie ou homem ao mar.
7.3.3 OUTROS INCIDENTES

Um incidente SAR que nao seja um dos mencionados nos pardgrafos anteriores
€ considerado iminente ou real quando hé indicio de que existem pessoas em perigo ou

quando tenha sido recebido um pedido de auxilio.

7.4 FASES DE EMERGENCIA

A evolugdo de um incidente normalmente se desenvolve em trés fases,
conforme a urgéncia requerida pela situacdo. No entanto, embora os critérios e agdes
prescritos possam ser aplicdveis basicamente a quase toda classe de incidente SAR, eles se
referem principalmente a aeronaves e embarcacdes atrasadas e desaparecidas. Apds avaliar
todas as informacdes disponiveis e levar em conta o grau de emergéncia, o SMC deve
declarar a fase de emergéncia apropriada e imediatamente informar a todos os 6rgaos
pertinentes. Nada impede que um incidente seja classificado inicialmente em qualquer das trés
fases, de acordo com a urgéncia indicada pela andlise da situacdo e reclassificado

posteriormente. As fases de emergéncia que podem ser atribuidas a um incidente sdo:
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a) Fase de Incerteza;
b) Fase de Alerta; e

c) Fase de Perigo.
7.4.1 FASE DE INCERTEZA

Declara-se a fase de incerteza quando existem dividas referentes a seguranca
de uma aeronave ou embarcacdo, ou de seus ocupantes, por falta de informagdo relacionada
com sua posicdo ou progressdo; ou por ter-se conhecimento de possiveis dificuldades.
Quando ocorrer uma fase de incerteza, o Centro de Coordenacdo de Salvamento Aerondutico
deve cooperar a0 maximo com os Orgdos dos Servicos de Trafego Aéreo e outros 6rgios e
servicos apropriados, de forma que os reportes que chegam possam ser imediatamente e

precisamente avaliados.

Uma Fase de Incerteza é declarada quando:

a) nenhuma comunicagdo foi recebida de uma aeronave dentro de um periodo
de trinta minutos depois do hordrio no qual uma comunicacdo deveria ter
sido recebida, ou da hora apdés uma primeira tentativa sem sucesso para

estabelecer comunica¢@o com tal aeronave, o que ocorrer primeiro; ou

b) uma aeronave ndo chega dentro de trinta minutos da ultima hora estimada
de chegada notificada (ETA) ou calculada pelas unidades dos Servicos de
Trafego Aéreo (ATS), o que for mais recente, exceto quando nenhuma

davida exista em relagdo a seguranca da aeronave e de seus ocupantes.
7.4.2 FASE DE ALERTA

A fase de alerta é declarada quando existe apreensdo quanto a seguranca de
uma aeronave ou embarcacdo, ou de seus ocupantes, em vista da falta continua de
informacdes relacionadas com sua posi¢do ou progressdo, ou por se haver recebido

informacao definitiva de que dificuldades graves sao inevitaveis.

Uma fase de alerta é declarada quando:

a) seguindo-se a fase de incerteza, tentativas subsequentes de estabelecer

comunicacdo com a aeronave tenham falhado, ou investigacdes de outras



SAR-005/2011 - DSAR 49

fontes relevantes tenham se mostrado infrutiferas em revelar quaisquer

noticias da aeronave;

b) uma aeronave tenha sido autorizada a pousar e nao o faca em cinco minutos
do tempo estimado de pouso e ndo se tenha restabelecido comunicagao com

a acronave;

c¢) é recebida informagdo que indica que a eficiéncia operacional da aeronave
foi prejudicada mas ndo a ponto de que seja provavel um pouso for¢cado ou
uma situagdo de perigo, exceto quando exista apreensdo quanto a seguranga

da aeronave e seus ocupantes;

d) uma aeronave esteja ou se suspeite que esteja sob interferéncia ilicita.
7.4.3 FASE DE PERIGO

A fase de perigo € declarada quando € necessaria a ajuda imediata, em vista da
falta continua de informacdes relacionadas com a posicdo de uma aeronave ou embarcagdo
ou, porque se tenha recebido informacao definitiva de que uma aeronave ou embarcacao ou 0s

seus ocupantes estdo ameacgados de grave ou iminente perigo.

Uma Fase de Perigo é declarada quando:

a) seguindo-se a Fase de Alerta, o resultado negativo das tentativas adicionais
para estabelecer comunicacdo com a aeronave e das investigacdes mais
aprofundadas apontam para probabilidade de que a aeronave esteja em
perigo;

b) o combustivel a bordo € considerado esgotado ou insuficiente para permitir

a aeronave alcangar um aerédromo com seguranga;

c¢) é recebida informacgdo que indica que a eficiéncia operacional da aeronave

foi prejudicada de forma tal que uma aterrissagem forgada € provavel,

d) é recebida informacao ou € razoavelmente certo que a aeronave estd a ponto
de fazer ou fez uma aterrissagem forcada, exceto quando hé razodvel certeza

de que a aeronave e seus ocupantes ndo requerem ajuda imediata; ou

e) uma aeronave sinistrada é localizada como resultado de um avistamento

casual ou pela investigacdo de uma transmissdo de ELT.
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NOTA: Listas de verificacdo podem ser uteis para reunir as informacdes e

relacionar as acdes a serem tomadas pelo RCC ou RSC. Cada RCC

deverd adequé-las a sua SRR.

7.5 ETAPAS DAS OPERACOES SAR

Enquanto duas operacdes SAR ndo seguem exatamente o mesmo padrdo,

incidentes SAR geralmente atravessam etapas definidas que podem ser usadas para ajudar a

organizar as atividades de resposta. Estas etapas devem ser interpretadas com flexibilidade, da

mesma forma que muitas das agdes descritas podem ser executadas simultaneamente ou em

uma ordem diferente, adaptando-se as circunstincias especificas. A resposta para um

incidente SAR em particular pode nio requerer o cumprimento de todas as etapas. Para alguns

incidentes, as atividades de uma etapa podem sobrepor-se as atividades de outra etapa, de tal

forma que porcdes de duas ou mais etapas venham a ser executadas simultaneamente. As

cinco etapas das operacdes SAR sdo descritas abaixo:

a)

b)

d)

conhecimento - obten¢do de informacdes iniciais por qualquer pessoa ou
agéncia no sistema SAR de que uma situagdo de emergéncia existe ou

pode existir.

acdo inicial - acdo preliminar executada para alertar as facilidades SAR e
obter mais informacdes. Esta fase pode incluir a avaliag@o e a classificagdo
das informagdes, alerta aos recursos SAR, cheques de comunicacdo e, em
situagdes urgentes, o desempenho imediato de atividades apropriadas

relativas a outras fases.

planejamento - o desenvolvimento de planos operacionais, inclusive
planos para busca, salvamento e as acOes finais relativas aos
sobreviventes, encaminhando-os as equipes médicas ou deslocando-os

para lugares seguros conforme seja apropriado.

operacoes - o deslocamento dos recursos SAR para a cena, a condugdo das
buscas, o salvamento dos sobreviventes, o auxilio a aeronave ou
embarcagdo em perigo, o provimento da necessdria assisténcia de
emergéncia para os sobreviventes € o encaminhamento das vitimas para

equipes médicas.
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e) conclusdo - retorno das SRU para um local onde se possa proceder a um
debriefing, reabastecidas, receberem novos recursos e serem preparadas
para outras missdes. Nessa fase ocorre o retorno de outros recursos SAR
para as suas atividades normais, o preenchimento integral e a conclusao de

toda documentacao requerida.

7.6 ETAPA DE CONHECIMENTO

A etapa de conhecimento inicia-se quando o RCC recebe a primeira notificagao
de um incidente SAR real ou potencial. Embora seja de se esperar que todos os 6rgaos
informem aos RCC quando observem ou saibam de um incidente SAR, tal notificacdo, de
uma maneira geral, origina-se de um O6rgdo de trifego aéreo ou no 6rgdo operativo do
explorador. Quando a informagdo recebida, relativa a aeronaves, ndo tiver origem nos 6rgaos
de trafego aéreo, o Centro de Coordenacdo de Salvamento Aerondutico avaliara tal

informacdo e determinard a fase de emergéncia correspondente a situacao.

Todas informacdes recebidas antes e durante uma Operacdo SAR devem ser
cuidadosamente avaliadas para se determinar a sua validade, a urgéncia da acgdo, e a
magnitude da resposta requerida. Em situacdes de emergéncia que requeiram auxilio
imediato, a acdo deve realizar-se prontamente. Nos casos em que exista incerteza sobre uma
informacdo e sua confirmacdo implique atraso significativo para o inicio da operacdo, €
preferivel que o RCC inicie a acdo com base na informacao duvidosa até que se efetue a sua

verificagdo.

Sempre que possivel, os dados pertinentes serdo plotados em um mapa para
auxiliar a avaliacdo dos fatores relacionados. No caso de aeronaves atrasadas, énfase especial

devera ser dada aos seguintes aspectos:

a) atraso nas comunicacdes - 0s atrasos nas comunicacdes sao muito dificeis de
avaliar em termos de existéncia ou ndo de um incidente, principalmente em
regides onde tais atrasos sejam frequentes; todavia, o bom senso e a
experiéncia adquirida com relagd@o as caracteristicas da area possibilitam ao

pessoal do RCC avaliar a configuracido do incidente.

b) condicdes meteoroldgicas - uma criteriosa avaliagdo do incidente nao
prescinde também da anélise das condi¢des meteoroldgicas, por serem estas,

um dos fatores que afetam a seguranca do voo. A formacdo de gelo,
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turbuléncia, teto baixo, visibilidade reduzida e ventos de alta velocidade,
podem obrigar os pilotos a se desviarem da rota prevista, ou ainda causar
transtornos mais graves. O pessoal do RCC deve certificar-se da existéncia

desses fatores e plotd-los em um mapa para sua completa avaliagdo.

c) habitos dos pilotos - alguns pilotos de aeronaves ou de embarcacdes sao
conhecidos por reagirem de certa maneira em determinadas circunstancias.
O conhecimento de seus hébitos e das suas qualificagdes, assim como a
localizacdo de familiares e amigos, incluindo suas rotas preferidas, pode
fornecer orientacdo para a avaliacio de um incidente, o planejamento

subsequente e a execucdo de operagdes de busca.

informes de aeronaves acidentadas - os informes de aeronaves acidentadas
podem ser recebidos de vérias fontes. Ao receber um informe sobre aeronave acidentada, o
RCC procederd a uma investigagdo rdpida, interrogando as pessoas ou fontes da informacao e,
se necessdrio, consultard os orgdos policiais da édrea relacionada com o informe para
determinar sua veracidade. Verificard ainda o arquivo de localizagdao de destrogos bem como

consultard o Centro de Controle de Trafego Aéreo sobre qualquer atraso de aeronave.

Apo6s avaliar todas as informagdes disponiveis e se uma fase de emergéncia
tiver sido declarada, o RCC ou RSC devera informar, imediatamente, as autoridades, centros,
servicos e recursos SAR pertinentes. Quando mais de um RCC receber o alerta de perigo,
deverdo rapidamente coordenar e cada um deverd informar aos demais sobre as acdes que

tenham sido tomadas no tratamento do alerta. Isto tem aplicag¢do especial para primeiro alerta.

7.7 ACOES INICIAIS

Esta etapa ocorre quando o sistema SAR inicia sua resposta, embora algumas
atividades, como avaliacdo, possam ocorrer durante a fase de conhecimento e continuar
durante todas as etapas. A acdo inicial podera incluir a designacdo do SMC, avalia¢do do
incidente, classificacdo da fase de emergéncia, alerta aos recursos SAR, e buscas por
comunicacgoes. Procedimentos bdsicos, conforme descritos abaixo, devem ser adotados para
cada fase de emergéncia. Estes procedimentos devem ser interpretados com flexibilidade na
medida em que cada agdo descrita pode ser desenvolvida simultaneamente ou em uma ordem

diferente de acordo com circunstincias especificas.
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7.7.1 ACOES INICIAIS NA FASE DE INCERTEZA

Nesta fase, os RCC ndo sdo responsaveis pelos informes relacionados com o
atraso, chegada ou posicao; contudo tomarao medidas para assegurar uma acao rapida e eficaz

no caso em que o incidente passe a uma fase mais urgente:

Quando uma Fase de Incerteza for declarada pelo RCC, RSC, ou 6rgdo ATS, o
SC devera:

a) imediatamente designar um Coordenador de Missao SAR (SMC) e informar
as autoridades SAR apropriadas, centros, servicos, e facilidades a respeito
desta acdo. Se necessdrio, um RCC ou RSC pode pedir a outro RCC ou RSC
que designe um coordenador para assumir o papel de SMC, sempre que tal

mudanca ajude no esforco de resposta;

b) verificar a informagdo recebida caso seja necessario, desde que ndo cause

demora impropria;

¢) tentar obter informacdes a partir das quais as rotas e hordrios de partidas e
chegadas da aeronave, embarcagdo, ou outra nave possam ser reconstruidos,
quando nenhum plano de v6o tenha sido preenchido ou, no caso de navios,

nenhuma informacao esteja disponivel acerca das intencdes do comandante;

d) manter estreita ligacdo com a facilidade ATS, CRS (Estacdo Réadio Costeira)
ou SALVAMAR apropriado, de forma que sejam evitadas duplicacdes de
acoes e que novas informagdes (tais como as obtidas através de uma busca
por comunicagdes, verificagdo do Plano de Voo ou revisao de informagao
meteorolégicas passadas ao piloto antes e durante o voo) estejam
disponiveis imediatamente para avaliacdo, plotagem, tomadas de decisdo

etc,

e) fazer o registro de todos os dados pertinentes de complementacdo da
avaliacdo preliminar do plano de voo, das condi¢des meteoroldgicas e atraso

de comunicagdes, para determinar a urgéncia da situagdo;

f) plotar a rota atual da aeronave ou embarcagdo envolvida, até onde seja
conhecida, e a rota pretendida ou estimada além deste ponto, fazendo uso

das informacdes relevantes;
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g) solicitar ao SALVAMAR correspondente que transmita radiodifusdo de
urgéncia, solicitando aos navios que mantenham escuta por todos os meios

disponiveis, no sentido de ajudar a embarcacdes atrasadas ou desaparecidas;

h) certificar-se de que tenha sido iniciada pelo Centro de Controle de Trafego

Aéreo responsédvel a Busca Preliminar por Comunicagdes (PRECOM) ; e

1) dirigir a Busca PRECOM se a situacdo for duvidosa e levar o incidente a
Fase de Alerta em qualquer momento em que exista apreensdo pela
seguranca da aeronave ou de seus ocupantes, ou quando a Busca PRECOM
tenha sido completada com resultados negativos e a aeronave for declarada

oficialmente atrasada pelo Centro de Controle de Trafego Aéreo.

Quando a busca por comunicacdes ou outras informagdes recebidas indicarem

que a aeronave ou embarcacdo ndo estd em perigo, o RCC encerrard o incidente e

imediatamente informard ao explorador, a fonte de informacdo, e quaisquer autoridades

alertadas, centros, servigcos, recursos ou facilidades. Porém, se a apreensdo relativa a

seguranca da aeronave e seus ocupantes continuar a Fase de Incerteza deverd evoluir para a

Fase Alerta.

7.7.2 ACOES INICIAIS NA FASE DE ALERTA

Quando ocorrer uma Fase de Alerta, o Centro de Coordenacdo de Salvamento

Aerondutico alertard as Unidades de Busca e Salvamento e dard inicio a acdes necessdrias que

serdo descritas a seguir:

a) iniciar ou continuar qualquer acdo apropriada ou incompleta normalmente
executada durante a Fase de Incerteza. Em particular, assegurar-se que um
SMC tenha sido designado e que todas as partes interessadas tenham sido

informadas desta acao;

b) avaliard a informacdo disponivel, certificar-se-4 de que a busca preliminar
por comunicacdes tenha sido completada, anotard quais as estagdes que
tenham sido verificadas, alertard os 6rgdos necessarios e iniciard a busca

EXCOM;

c) fard uma completa avaliacio do plano de voo ou rota proposta pela

embarcagcdo, condi¢des meteoroldgicas, terreno, possivel atraso de
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comunicagdes, ultima posi¢cdo conhecida, chamadas pelo rddio e
qualificacdes do piloto ou comandante; anotard as possibilidades da
aeronave quanto ao desempenho em condi¢des desfavordveis e estimard a

hora em que se esgotard o combustivel;

plotar os detalhes importantes obtidos por intermédio das acOes descritas
acima em um mapa ou carta apropriado para determinar a posi¢ao
provavel da aeronave ou navio e seu raio maximo de acdo desde sua
ultima posicdo conhecida e plotar qualquer navio ou nave conhecida que

esteja operando nas proximidades;

se o grau de apreensdo assim o exigir, tomard providéncias necessdrias
para acionar os recursos alertados para uma busca em rota e alertard os

recursos secunddrios e as equipes de salvamento, segundo seja indicado;

incluir em um registro todas as informacgdes recebidas e relatérios de
progresso, detalhes das acdes conforme descrito abaixo, € consequentes

desdobramentos;

manter contatos estreitos com as unidades ATS, CRS associados e postos
de alerta de forma que qualquer nova informacgdo obtida de outra aeronave,
navio e nave seja imediatamente disponibilizada para avaliacdo, plotagem,

e tomada de decisdo, de forma que duplicacdo de esforcos seja evitada;

iniciar o planejamento da busca e informar qualquer a¢ao tomada para as

unidades ATS ou CRS conforme apropriado;

quando for possivel, comunicar a agéncia operadora da nave, proprietario

ou agente, todas as informagdes recebidas e acOes tomadas;
solicitar ajuda das facilidades ATS ou CRS para:

transmitir instru¢des e informagdes para a aeronave em perigo ou a

embarcagdo reportando perigo;
informar as naves operando nas proximidades do sinistro da natureza da
emergeéncia; e

monitorar e manter o RCC informado do progresso de qualquer nave cuja
eficiéncia operacional tenha sido comprometida de forma que uma

emergéncia seja possivel.
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Quando as informacgdes recebidas indicarem que a aeronave ou navio ndo esta
mais em perigo, o RCC encerrara o incidente e imediatamente informaré a agéncia operadora,

recursos alocados e qualquer autoridade, centros, servigos e facilidades alertadas.

Ao completar-se a Busca EXCOM, ou ao atingir a hora calculada em que o
combustivel esteja esgotado, o que ocorrer primeiro, a aeronave € seus ocupantes serao
considerados em grave e iminente perigo e a aeronave serd declarada desaparecida. A fase de
Alerta evoluird para a Fase de Perigo. A decisdo de declarar a Fase de Perigo devera ser

tomada sem demora e com base nas experiéncias passadas com situagdes similares.
7.7.3 ACOES INICIAIS NA FASE DE PERIGO

A Fase de perigo € declarada por uma unidade ATS, um RCC ou um RSC.
Quando ocorrer uma fase de perigo o RCC acionard imediatamente os recursos de alerta, os
recursos secunddrios, equipes de salvamento ou qualquer outro meio que possa prestar

auxilio, caracterizando o inicio da Missdo SAR.

Na declaracao de uma Fase de Perigo o RCC ou RSC deverd adotar as acgodes

descritas a seguir, a menos que circunstancias determinem outro procedimento:

a) iniciar imediatamente as acdes, utilizando as Unidades de Busca e
Salvamento ou continuar qualquer acdo apropriada ou incompleta
normalmente executada durante as Fases de Incerteza e Alerta. Em
particular, assegurar-se que um SMC tenha sido designado e que todas as

partes interessadas tenham sido informadas desta agao;

b) determinar a disponibilidade de recursos para conduzir as operacdes SAR

e tentar obter mais recursos se for antecipada a sua necessidade;
c) examinar os planos de operacao detalhados para a condugdo de operagdes;

d) estimar a posicdo da aeronave ou embarca¢do em perigo, calcular o grau
de incerteza desta posicao e determinar a extensao da drea a ser coberta. Se
um fator de busca significativo for previsto, utilizar as técnicas de
planejamento de buscas para maximizar a possibilidade de localizar os

sobreviventes com as facilidades de busca disponiveis;
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e)

desenvolver um Plano de Ac¢do de Busca ou Plano de Salvamento,
conforme apropriado, para a condu¢do da Operacdo SAR e comunicar o

plano as autoridades apropriadas;
iniciar a acdo e passar detalhes relevantes do plano para:

—a unidade ATS, ou CRS, para transmissdo para a aeronave ou
embarcagdo em perigo ou para a aeronave ou embarcagdo que informou a

situacdo de perigo ou para os recursos SAR; e

—todos os RCC e RSC ao longo da rota pretendida da aeronave ou
embarcagdo em perigo como também aqueles cujas SRR estejam dentro
do raio maximo de acdo, conforme determinado a partir da udltima

posicao conhecida (a area de possibilidade).

NOTA: As unidades ATS, CRS, e RCC assim informados, devem passar

quaisquer informagdes por eles recebidas sobre o incidente para o RCC

responsavel.

g
h)

)

atualizar o Plano de a¢do, conforme o desenvolvimento da operacao;

notificar o Estado de Registro da aeronave, ou o proprietdrio ou agente da

embarcagao;

notificar as autoridades investigadoras de acidentes aeronduticos

apropriadas;

solicitar prontamente que aeronaves, embarcacdes, CRS, ou outros
servicos ndo especificamente incluidos entre as SRU, conforme estejam

em uma posicado de assim proceder, que:

— mantenham escuta para transmissdo da aeronave ou embarcacdo em

perigo, de equipamento radio de sobrevivéncia ou de um ELT ou EPIRB;
—ajudem a aeronave ou embarcac@o em perigo até onde praticavel; e
—informem o RCC ou RSC de qualquer desdobramento.

— notificar o explorador da aeronave ou embarcacdo em perigo € manter o

mesmo informado acerca dos desdobramentos.

Quando os ocupantes da aeronave ou embarcacdo em perigo tenham sido

localizados e os sobreviventes estiverem a salvo, 0o RCC ou RSC encerrard a Operagdao SAR e
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imediatamente informard a todas as autoridades, recursos, facilidades ou servicos

anteriormente alertados.

Para assegurar que os recursos de busca permanecam sob algum tipo de
sistema de acompanhamento de aeronaves ou de embarcacdes, as atividades do SMC nao
devem terminar até que se tenham estabelecido planos alternativos de orientagdo, onde tal for

aplicavel.

7.8 DESIGNACAO DO RCC OU RSC RESPONSAVEL PELO INCIDENTE SAR

7.8.1 QUANDO A POSICAO DO INCIDENTE E CONHECIDA

Quando a posi¢do da aeronave em perigo é conhecida, o RCC em cuja SRR se

encontre a aeronave se encarregard de iniciar as operagdoes SAR.

Quando a continuacdo do voo da aeronave em perigo indicar que ela pode

abandonar a SRR pela qual o RCC € responsdvel, serdo adotadas as seguintes medidas:

a) alertar os RCC relacionados a rota planejada ou pretendida da aeronave em

perigo e transmitir todas as informagdes disponiveis sobre o incidente;

b) prosseguir na coordenacdo da Operagcdo SAR até que o RCC adjacente
notifique que a aeronave entrou em sua SRR e que assumiu a
responsabilidade da coordenagdo da operacdo. A transferéncia devera ser

anotada nos registros do RCC ou RSC; e

c) permanecer preparado para prestar auxilio até que seja informado de que

ndo sera mais necessario.

Quando um RCC receber informacao indicando uma emergéncia fora de sua
SRR, deverd notificar imediatamente o RCC responsdvel pela SRR onde se localiza a
aeronave em emergéncia e deverd tomar todas as medidas necessdrias para coordenar a
resposta até que o RCC responsavel assuma a coordenacao da Operacdao SAR. A transferéncia
da coordenacdo da Operagao SAR para outro RCC devera ser documentada nos registros do
RCC. Os procedimentos para transferir a responsabilidade do SMC para outro RCC devem

incluir:

a) contato direto entre os SMC dos dois RCC envolvidos;
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o RCC que iniciou as operacdes deve solicitar que o outro RCC assuma a
responsabilidade ou o outro RCC pode se oferecer para assumir a

responsabilidade pela Operacdo SAR;

o RCC que iniciou a Operacdo SAR permanecerd responsavel até que o

outro RCC assuma formalmente a coordenacio da Operagdo SAR;

ambos os RCC deverdo ter ciéncia de todos os detalhes das acgdes

implementadas; e

ambos os RCC devem registrar a transferéncia de responsabilidade nos
arquivos apropriados e todos os meios envolvidos devem ser notificados da

transferéncia de responsabilidade.

7.8.2 QUANDO A POSICAO DO INCIDENTE E DESCONHECIDA

Ocorrendo uma fase de emergéncia de uma aeronave cuja posicdo é desconhecida e

que podera estar em mais de uma SRR, os seguintes procedimentos deverdo ser seguidos:

a)

b)

quando um Centro de Coordenacdo de Salvamento Aerondutico for
notificado da existéncia de uma fase de emergéncia e nao souber se outros
Centros tomaram ac¢des apropriadas, deverd assumir a responsabilidade de
iniciar as agoes pertinentes e consultar os Centros de Coordenag¢do vizinhos
com o objetivo de designar um Centro de Coordenacdo de Salvamento

Aerondutico que assuma posteriormente a responsabilidade;

a menos que outra decisdo seja tomada em comum acordo entre os Centros
de Coordenacdo de Salvamento envolvidos, o Centro de Coordenagdo que
venha a executar a coordenac¢do de busca e salvamento serd o Centro

responsavel pela:
—regido na qual a aeronave notificou pela dltima vez a sua posicao;

—regido para a qual a aeronave estava prosseguindo quando sua ultima

posicdo reportada estava na linha de separacdo de duas SRR;

—regido para a qual a aeronave se destinava se ndo estava devidamente
equipada para efetuar comunicagdes bilaterais ou ndo tinha a obrigacdo de

manter comunicag¢ao radio; ou
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—regido na qual o local do acidente tenha sido identificado pelo sistema

COSPAS-SARSAT.

c) apos a fase de emergéncia ter sido declarada, o Centro de Coordenagado de
Salvamento Aerondutico que haja assumido a responsabilidade da
coordenagdo geral deverd informar aos Centros de Coordenagdo que
poderdo ser envolvidos na operagdo, de todas as circunstancias da
emergéncia e desdobramentos subsequentes. Da mesma forma, todos os
Centros de Coordenacao que vierem a tomar ciéncia de qualquer
informagdo pertinente a emergéncia, deverdo informar ao Centro

Coordenador que haja assumido a responsabilidade geral.

Sempre que aplicavel, o Centro de Coordenagdo responsavel pelas acdes de
Busca e Salvamento deverd repassar para os Orgdos dos Servicos de Trifego Aéreo,
responsaveis pela Regido de Informacdo de Voo na qual opere a aeronave objeto da busca, as
informacdes a respeito das operagdes iniciadas com o objetivo de que o 6rgao cientificado

transmita tais informagdes a essa aeronave.

7.9 BUSCAS POR COMUNICACOES

Sdo as buscas efetuadas através dos meios de comunicacdes disponiveis,
consistindo em manter contato com vérias estagdes e 6rgdos, a fim de obter informacgdes

relacionadas com a localizag@o e situacao de uma aeronave envolvida em um incidente.

7.9.1 BUSCA PRELIMINAR POR COMUNICACOES (PRECOM)

Os 6rgaos de Controle de Trafego Aéreo (normalmente os ACC) efetuardo a
busca preliminar por comunicagdes, limitada as estagdes com as quais mantém contato

através dos circuitos normais, devendo ser realizada na seguinte sequéncia de contatos:

a) com os locais de destino e de alternativa, a fim de assegurar-se de que a

aeronave nao tenha chegado;

b) com o aerédromo de saida, para assegurar-se de que a aeronave saiu € nao

regressou e para confirmar o plano de voo em vigor;

c¢) pelos circuitos normais, com todas as estacdes ao longo da rota a ser seguida
pela aeronave, para tentar estabelecer contato com a aeronave ou para

assegurar-se de que ndo tenha pousado antes de atingir o seu destino; e



SAR-005/2011 - DSAR 61

d) pelos circuitos disponiveis com todos os aeroportos, auxilios riddio a
navegacdo e redes de radar e radiogoniometria relacionados com a rota da

acronave.

7.9.2 BUSCA ESTENDIDA POR COMUNICACOES (EXCOM)

Os RCC tém sob sua responsabilidade a conducdao da Busca Estendida por
Comunicacdes (Busca EXCOM). O propodsito deste tipo de busca € o de obter qualquer
informacao relacionada com a aeronave atrasada, de fontes que os 6rgdos de controle de
trafego aéreo ndo podem verificar por meio de seus circuitos normais de comunicagdes. A
Busca EXCOM ¢é normalmente iniciada ao completar-se a Busca PRECOM sem sucesso,
momento em que o incidente entra na Fase de Alerta. Nao obstante, uma busca EXCOM pode
ser iniciada antes, se a situag¢do assim o exigir. Os meios de comunicagdes mais expeditos e
mais econdmicos devem ser primeiramente usados; todavia, havendo urgéncia na realizacao
da tarefa, os meios comerciais podem ser usados conforme seja necessario. O método e a
sequéncia para conduzir uma busca EXCOM sdo determinados pela situacdo existente e o
tempo de sua duracdo. Se a busca EXCOM apresenta resultados negativos, a aeronave €&

declarada desaparecida e o incidente entra na fase de perigo. Os 6rgaos e recursos a serem

consultados durante as buscas sdo os seguintes:

a) auxilios a navegacdo, redes de radar e radiogoniometria e todos os
aerédromos (militares e civis) ao longo da rota planejada pela aeronave, que

ndo foram verificados na busca PRECOM;

b) outros aerédromos préximos da rota onde for razoavelmente possivel que a

aeronave haja pousado; e,

¢) todo e qualquer 6rgdo ou instalacdo capaz de prestar informacao adicional
ou de verificar a informacao ja obtida. Pode-se pedir a érgaos relacionados
no Plano de Operacdoes de Centro de Coordenacdo de Salvamento
Aerondutico que procedam a uma verificagdo nos aerédromos onde houver
falta de comunicagdes ou onde os periodos limitados de operacdo impecam

o contato direto com o RCC.
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7.10 REGISTROS OPERACIONAIS

Todos os fatos referentes a uma operacio SAR devem ser devidamente

registrados. Os RCC manterao esses registros, em carater permanente.

Serd aberto um arquivo para cada incidente SAR, para registrar as

informacdes na medida em que forem recebidas.

Os registros serdo feitos numa sequéncia cronoldgica e com a mixima clareza,
utilizando o software de gerenciamento das atividades operacionais e administrativas da

Coordenacdao SAR (SARMaster).

7.11 FORMULARIOS

Sdo muitas as finalidades de uso dos formuldrios € os mesmos se apresentam

em formatos distintos. Entre seus objetivos, listam-se os seguintes:

a) sempre que se necessitar, recorrer a informag¢ao documental das aeronaves

em perigo;
b) facilitar as comunica¢des entre os RCC e RSC;
¢) instruir as tripulagdes SAR;
d) planejar a busca; e

e) facilitar as comunicagdes entre os SMC, OSC e demais elos do SISSAR.

7.12 SUSPENSAO OU ENCERRAMENTO DAS OPERACOES SAR

Quando se tiver certeza de que ja ndo existe qualquer fase de emergéncia, o
RCC suspendera ou encerrara a Operacdo SAR referente a um Incidente SAR, notificando
o explorador da aeronave ou da embarcacdo do que tenha ocorrido, bem como todas as

autoridades, meios ou servicos ativados.
7.12.1 SUSPENSAO

a) Quando o desenvolvimento de uma missao de busca for interrompido, por
se julgar que quaisquer providéncias adicionais nao serdao de forma alguma

proveitosas, a busca serd considerada suspensa e toda documentagdo
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pertinente serd arquivada. No entanto, se novos indicios surgirem, a busca

podera ser reiniciada.

b) Antes de decidir sobre a suspensdo das operacdes de busca, devera ser
realizada uma revisiao minuciosa do caso, baseando essa decisdo em uma
avaliagdo da probabilidade de que haja sobreviventes no inicio do incidente,
a probabilidade de sua sobrevivéncia depois do acidente, a probabilidade de
que se encontre algum dos sobreviventes dentro da drea de busca calculada,
e a eficdcia do esforco de busca medida pela probabilidade cumulativa de
éxito. Ao adotar essa decisdo, devera ser considerado cada caso por seus
proprios méritos, cuidando de ndo concluir a busca prematuramente. E,
mesmo que seja coerente suspender uma busca, ela leva consigo aspectos
humanitérios, e existe um limite de tempo e esforco para dedicar-se a cada
caso SAR, devendo-se registrar, claramente, a razdes que levaram o SMC a

sugerir a suspensao da busca.

c) Geralmente, somente se suspenderd uma busca quando ndo exista esperanca
razodvel alguma de realizar o salvamento dos sobreviventes. Entre os
pontos a considerar para decidir a suspensdo de uma busca cabe verificar

se:
- foi realizada uma busca minuciosa em todas as areas;

- foram esgotados todos os meios razodveis de obter informagao sobre o

paradeiro do barco, da aeronave ou pessoas que foram objeto da busca; e

- foram examinadas todas as suposi¢cdes e célculos utilizados na preparacio

da busca.

7.12.2 ENCERRAMENTO

Uma Missao SAR somente serd considerada encerrada quando:

a) a aeronave ou embarcacao objeto da busca tenha sido localizada e todos os

seus ocupantes tenham retornado a segurancga;
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b) os ocupantes de uma aeronave ou embarcacdo tenham retornado a
seguranca ou encontrados falecidos, mesmo sem que se localize os

destrocos do objeto de busca; ou

c) os destrocos do objetivo da busca tenham sido localizados e se haja

constatado nao haver sobreviventes.
As providéncias subsequentes a serem determinadas pelo SMC incluem:
- informagao as autoridades investigadoras de acidente;
- acionamento de meios para resgate de restos humanos, se for o caso;

- notificacdo imediata a todas as autoridades, centros, servicos ou meios que

foram ativados;
- o desengajamento dos recursos SAR;
- envio do SITREP FINAL; e

- preparacdo do Relatério Final de Operacdo SAR.
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8 OPERACOES SAR

E o conjunto de missdes relacionadas com o resgate de tripulagdes, localizagdo
de aeronaves, embarcacdes e seus ocupantes, retorno a seguranga dos sobreviventes de
acidentes aeronduticos, maritimos e outros, medidas para atenuar os efeitos das calamidades

publicas e prestacdo de assisténcia, sempre que houver perigo da vida humana.

Uma Operacdo SAR existe quando a necessidade de acdes — missdes aéreas,
terrestres ou maritimas — tiver sido determinada, quando tiver sido atribuida a
responsabilidade da coordenacdao a um SMC, ou ainda, tiverem sido acionados quaisquer

recursos SAR para a salvaguarda da vida humana.

As operagdes de Busca e Salvamento podem ser Aeronduticas ou Maritimas e

Humanitdrias e sdo compostas pelas seguintes missoes:

Operacao SAR Missao
Busca (MBU)
Salvamento (MSA)

Aeronautica ou Maritima | Apoio (MIA)

Interceptacao e Escolta (MIE)
Especial (MES)
Humanidade (MHU)

Evacuacao Aeromédica (EVAM)

8.1 MISSAO DE BUSCA (MBU)

Tipo de missdao que tem por finalidade localizar aeronaves e embarcacdes
desaparecidas, através da varredura sistemadtica de uma regido em que se supde desapareceu o

objeto da busca.

8.2 MISSAO DE SALVAMENTO (MSA)

A finalidade desse tipo de missdo € dar atendimento de emergéncia ou mesmo

resgatar os sobreviventes de um Incidente SAR, aerondutico ou maritimo.
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8.3 MISSAO DE APOIO (MIA)

Neste tipo de missdo estdo enquadradas todas as demais missdes realizadas em

apoio a uma Operacdo SAR.

8.4 MISSAO DE INTERCEPTACAO E ESCOLTA (MIE)

E o tipo de missdo que tem por finalidade prestar auxilio a uma aeronave em
perigo ou que esteja a ponto de efetuar o pouso for¢ado. Esse tipo de missdo ndo é
desempenhado apenas entre aeronaves, ou seja, poderd acontecer uma Missdo de
Interceptacdo e Escolta também entre aeronave e embarcagdo e entre embarcacdo e

embarcagdo, embora sejam essas atividades mais demoradas e custosas.

8.5 MISSAO ESPECIAL (MES)

Enquadram-se nesse tipo de missdo as operagdes militares conjugadas com
forcas singulares, protecdo especial em deslocamento aéreo de Autoridades da Republica,
apoio as Forcas Auxiliares ou Corpo de Bombeiros em casos de sinistros terrestres e
maritimos e, outras missdes diversas, cujo apoio SAR venha constituir-se em um dos fatores

de éxito ou seguranga da operacao.

8.6 MISSAO DE HUMANIDADE (MHU)

Esta missdo € feita em colaboracdo com as autoridades federais, estaduais ou
municipais, quando solicitam e sdo determinadas por autoridade competente. E regulamentada

pela IMA 55-26 — Emprego da FAB em Apoio as A¢des da Defesa Civil.

8.7 MISSAO DE MISERICORDIA (MMI)

A Missdo de Misericérdia é aquela em que o Comando da Aerondutica
proporciona o transporte aéreo para doentes ou feridos civis, exceto as vitimas de acidentes
aeronduticos e maritimos, bem como transporte de medicamentos e recursos médicos em
geral, inclusive 6rgaos e tecidos, desde que ndo existam no local os recursos necessarios ao

atendimento da urgéncia requerida.

A decisdo e a responsabilidade de atendimento desse tipo de missdo sdo do
Comando Aéreo Regional que recebeu a solicitagdo. A coordenacdo da missdo compete ao

RCC da 4rea geografica, origindria da solicitacdo. E regulamentada pela ICA 64-4 — MML.
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8.8 EVACUACAO AEROMEDICA (EVAM)

Embora se assemelhe muito a Missdo de Misericordia € uma atividade logistica

militar, destinada a assegurar as Forcas Armadas, o transporte aéreo de doentes e feridos.

As solicitagdes de EVAM sdo encaminhadas diretamente aos Comandantes dos
Comandos Aéreos Regionais a que estiverem subordinados os solicitantes ou aos
Comandantes de Organizacdes aos quais tenham sido delegadas atribui¢des de atendimento.

Esta missao € regulamentada pela Portaria n® 436/GM3, de 27 ABR 1962.

As Organizacdes nao pertencentes diretamente ao Comando da Aerondutica
deverdo apresentar suas solicitacdes ao Comandante do COMAR envolvido, de acordo com

as instrucdes especificas de seu Comando Militar.

NOTA: As Missoes MMI, MHU, EVAM e MES receberao por parte dos RCC, quando
acionados, todo o apoio necessdrio a eficaz consecu¢do da missdo, sem prejuizo da

MBU, MSA, MIE ou MIA que estiver sendo coordenada.
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9 ORGANIZACAO E DEVERES DO PESSOAL DO RCC
9.1 RCC

O Centro de Coordenagdo de Salvamento (RCC) € o 6rgdo encarregado de
promover a organizacao eficiente dos Servicos SAR e coordenar a realizacdo das Operacodes
SAR dentro de uma SRR, coordenando também os recursos aéreos e/ou maritimos, sem

necessariamente prové-los.

O RCC exerce atividades administrativas, que se referem a manutencao do
RCC em continuo estado de pronto emprego, e operacionais, que se referem a eficiente

conducio das operagdes ou exercicios SAR, que sdo de cardter tempordrio.

O Centro de Coordenacdo de Salvamento, como um 6rgdo componente do
SAR, para cumprir sua atividade fim precisa ser dotado de material especifico e de pessoal
especializado.
9.1.1 ATRIBUICOES DO RCC

a) coordenar as Operacdes SAR em sua drea de responsabilidade;

b) aplicar instru¢des operacionais do Departamento de Controle do Espacgo

Aéreo;
¢) empregar os esforcos alocados;
d) tracar planos para implantar RSC;
€) usar meios necessarios as operagdes SAR;
f) empregar o plano de salvamento e resgate;
g) aplicar o plano de suspensdo ou encerramento da Operagao SAR;

h) assumir, se possivel, a coordenagdao de uma determinada Operacdo SAR,
em outra drea, quando solicitado por um RCC ou determinado pelo

DECEA; e

i) apoiar as missdes militares de acordo com o plano de manobras, plano de

operacgdes ou planos especificos, expedidos pela autoridade competente.
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9.1.2 INSTALACOES
Para bem cumprir sua missdo, o RCC deveré dispor de instalagdes adequadas
que contemplem, pelo menos:
a) sala administrativa (Chefe do RCC que poder4 estar localizada na OSAR);
b) sala Operacional;

—posicao operacional de Controlador do RCC (deverd ser guarnecida

permanentemente - H24).

— posicao operacional de Comunicacdes do RCC (devera ser guarnecida

permanentemente — H24).

— posicdes operacionais de Coordenagdo para o SMC e Auxiliares que sdo

ativadas quando ocorre um Incidente SAR.
c) sala de briefing/entrevistas;
d) deposito operacional; e

e) alojamento operacional.

9.2 COMUNICACOES

O Centro de Coordenacdo de Salvamento estd inserido em uma estrutura
organizacional sistémica de comunicagdes possuindo meios préprios e adequados para

estabelecer os contatos necessarios a execucdo de sua missao.

O RCC deve contar com comunicagdes rapidas e seguras que proporcionem o
pronto recebimento de mensagens de emergéncia, o alerta aos 6rgdos de acionamento dos
recursos SAR e a coordenagdo das operacdes SAR. As comunicacdes consistem em linhas
diretas (TF-1, TF-2 e TF-3), telefones comerciais e celulares, Internet/Intraer, fac-simile,

telex, circuitos orais terra-avido (VHF), ponto a ponto (HF) etc.
9.2.1 ESTACAO DE TELECOMUNICACOES DO RCC

Os recursos de comunicacdes deverdo estar centralizados na estacdo de

telecomunicagdes do RCC, de forma a permitir imediato contato com:

a) oOrgdos de controle de trafego aéreo, informacao de voo e de alerta;
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b)

g)
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centro de operacdes militares;

orgdos operativos SAR principais, aeronaves SAR e equipes de

salvamento;

centros de coordenagdo de salvamento de dreas adjacentes;
fontes de informacdes meteoroldgicas;

estacdes de comunicagdes; e

BRMCC.

Além dos recursos de comunicacdes supracitados, o RCC deverd poder

comunicar-se com outras organizagdes, tais como: rede nacional de radioamadores, agéncias

maritimas, exploradores de aeronaves, estacoes de organizagdes policiais e entidades

publicas e privadas afins.

9.2.2 AUXILIOS DE COMUNICACOES

Os RCC poderao, ainda, empregar, para o propdsito SAR, os seguintes auxilios:

a)

b)
9
d)
e)
f)

g)

h)

)

estacOes radio aeronduticas, estacdes radio fixas, estagdes-radio moveis,

estacdes de navios e de aeronaves;

estacdes radio e radiogoniométricas da Aerondutica, Exército e Marinha;
estacOes radio costeiras e portudrias (comerciais);

teleimpressoras e linhas dos servigos de Trafego Aéreo;

rede nacional de TELEX;

telefones e linhas privadas;

servigos telefonicos préprios e alugados, da Aerondutica, Exército e

Marinha;
meios materiais e de pessoal de comunicagdes da INFRAERO; e

quaisquer outros meios de comunicacdes oriundos do servico publico ou

privado em geral.
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9.2.3 PLANEJAMENTO DE COMUNICACOES

As comunicacdes SAR devem ser planejadas com base na operagdo continua
de suas instalagdes mais importantes, de forma a proporcionar escuta permanente em

frequéncias internacionais de socorro e em frequéncias operacionais da rede SAR.
9.2.4 FREQUENCIAS SAR
9.2.4.1 Internacionais:

v" 2182 KHz — (HF) socorro em radiotelefonia
v" 3023,5 KHz — (HF) na cena do incidente SAR

v" 5680 KHz — (HF) na cena do incidente SAR

v' 121.5 MHz - (VHF) aerondutica de emergéncia

v" 123.1 MHz - (VHF) aerondutica na cena

v' 243.0 MHz — (UHF) aerondutica na cena

v 156.8 MHz — (VHF) chamada de seguranga para o servico mével maritimo

(canal 16)

NOTA: A frequéncia 2182 KHz € util principalmente para comunicacdes entre aeronaves e
navios, por ser a frequéncia de emergéncia mais comumente utilizada entre estacdes
moveis da Forca Aérea e da Marinha. E exigida a bordo de aeronaves SAR que

realizem buscas no mar.
9.2.4.2 Nacionais:

As frequéncias operacionais nacionais, para uso SAR, sdo consignadas pelo
DECEA, de acordo com 0 MCA 63-4 (Homologagio, Ativacio e Desativacio no Ambito do
SISCEAB).

16355 KHz; 13586 KHz; 8834 KHz; 7929 KHz; 5889 KHz e 3958 KHz.
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9.3 BIBLIOTECA DE PUBLICACOES

Os RCC manterdo uma biblioteca de publicacbes com todo o material
relacionado com as atividades de busca e salvamento, de acordo com o item 2.3.10 do

IAMSAR, Volume 1.

9.4 MATERIAL PARA DESLOCAMENTO

Considerando que em determinadas operagOes torna-se necessirio o
deslocamento da coordenagdo para a cena do incidente ou para um local mais préximo, os

RCC deverao dispor de conjuntos de equipamentos adequados constando no minimo de:
d) material de comunicagdes;
e) material para coordenacao;
f) material de acampamento e sobrevivéncia; e

g) geradores portéteis de energia.

9.5 PESSOAL DO RCC

O efetivo do RCC é composto por pessoas capazes de planejar e coordenar
operacdes SAR. De um modo geral, o efetivo do RCC é composto por um Coordenador SAR
(SC), Coordenadores de Missao SAR (SMC), Auxiliares de Coordenagdo, Controladores de
RCC e Operadores de Estacdo de Telecomunicacdes de RCC, podendo, ainda, serem
designados para atuarem em uma missao especifica, um ou vérios Coordenadores na Cena de

acao (OSC) e coordenadores de Aeronaves (ACO).

Assim, para que a missdo SAR tenha éxito, € necessdrio estabelecer as

fungdes e atribui¢des especificas do recurso humano que atua no RCC.
9.5.1 COORDENADOR SAR (SC)

O Coordenador SAR detém a total responsabilidade pela dotacdo de pessoal,
de equipamento e gerenciamento do Sistema SAR, incluindo a provisao de apoio legal e
financeiro, o estabelecimento de RCC e RSC, além de dispor ou organizar os recursos SAR,
coordenar treinamentos e desenvolver politicas no ambito de sua SRR. Os Coordenadores

SAR ocupam o nivel mais elevado na estrutura de gerenciamento do SAR.
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Seus deveres incluem:

a)

b)

c)
d)

g)

h)

assegurar o funcionamento de Centro de Coordenacdo de Salvamento
(RCC) estabelecido para coordenar os recursos SAR dentro de sua drea de

responsabilidade;

acionar os recursos apropriados tdo logo esteja caracterizado o Incidente

SAR;
designar os Coordenadores de Missdao SAR;

informar ao comando, explorador ou autoridade interessada sobre
qualquer aeronave, embarcacdo ou pessoas necessitando de auxilio
imediato, a agdo inicial tomada e manté-los, tanto quanto possivel,

informados do desenvolvimento das operagdes;

certificar-se de que os procedimentos aplicados na execucao das Missdes

SAR estejam de acordo com a padronizacao;

acompanhar cada missdo até que ndo seja mais necessario qualquer auxilio
adicional, por ter sido efetuado o salvamento ou por suspensdo das

operagoes;

estabelecer estreito contato com entidades publicas ou privadas, detentoras
de recursos que possam ser empregados nas Missdes SAR, visando a

celebracdo de convénios; e

firmar acordos operacionais com Coordenadores SAR de SRR adjacentes,
estabelecendo procedimentos que disciplinem as operagdes que ocorram

proximo dos limites dessas SRR.

9.5.2 COORDENADOR DE MISSAO SAR (SMC)

Sao oficiais com o curso de Coordenacdo SAR que cumprem escala de

sobreaviso para acionamento.

A designacgdo e as atribuigdes do SMC estdao descritas no item 10.3.1. desta

apostila.
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9.5.3 CONTROLADOR DE RCC

E o graduado que possui formagdo bdsica em Controle de Trifego Aéreo,

curso de Coordenacdo SAR e estd tecnicamente habilitado para operar em um RCC.

O Controlador de RCC assumird a coordenacdo da operacao até a chegada do

Coordenador de Missdao SAR (SMC).

Sao deveres do Controlador de RCC:

a)

b)

d)

€)

2

h)

i)

1)

k)

obter, ao assumir o servico, as informagdes essenciais do Controlador que

estd sendo substituido, dando énfase aquelas para providéncias imediatas;

rever os registros de operacdes relacionados com incidentes SAR ou

missdes em Curso;

verificar a disponibilidade de recursos principais e, se necessario, a de

recursos secundarios;

testar todos os meios de comunicagdes existentes, providenciando reparo

para aqueles que estiverem inoperantes;

obter informagdes sobre condi¢cdes meteoroldgicas que possam afetar a

area de sua responsabilidade durante o turno de servigo;

desencadear, imediatamente, todo o processamento do incidente SAR,

registrando todas as informacdes recebidas e providéncias tomadas;

atuar como SMC até que a coordenagcdo tenha sido assumida pelo

Coordenador da Missao;

manter atualizada uma ficha de informagdes sobre disponibilidade de

combustivel nos aerédromos de sua area, quando for aplicdvel;

registrar as ocorréncias do seu turno de servico no livro apropriado, as
chamadas telefOnicas interurbanas, além de outras atividades

especificadas pela Chefia do Orgio;

estar familiarizado com o Plano de Operacdes do RCC; e

cumprir as determinagdes operacionais do SMC.
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9.5.4 OPERADOR DE ESTACAO DE TELECOMUNICACOES DE RCC

E o graduado com formacao basica em comunicag¢des, curso de Comunicagdes

SAR e tecnicamente habilitado para operar em um RCC.

Sao deveres do Operador de Estacdo de Telecomunicacdes de RCC:

a)
b)

d)

operar a estacdo de telecomunicacdes do RCC;

obter, ao assumir o servigco, as informagdes essenciais do seu antecessor,

dando énfase aquelas para providéncias imediatas;

rever os dados constantes no Livro de Registro de Comunicacdes

relacionados com incidentes SAR ou missdes em curso;

testar todos os meios de comunicagdes existentes, informando ao controlador

do RCC sobre aqueles que estiverem inoperantes;

informar, imediatamente, o SMC de sobreaviso, sempre que ocorrer
situacdo que necessite a participacdo do 6rgao, para que ele tome as acdes

pertinentes;

f) auxiliar o controlador do Orgdo na atualizacdo da ficha de informacdes

g)

h)

7

sobre a disponibilidade de combustivel e a operacionalidade nos

aerodromos de sua area;

tratar todas as Mensagens de Alerta COSPAS-SARSAT enviadas ao RCC
como Ponto de Contato SAR (SPOC);

registrar as ocorréncias do seu turno de servico no livro apropriado, as
chamadas telefonicas interurbanas, além de outras atividades especificadas

pela Chefia do Orgio;
estar familiarizado com o Plano de Operacdes do RCC; e

cumprir as determinagdes operacionais do SMC.
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10 COORDENACAO SAR

10.1 PRESCRICOES PARA COORDENACAO

O método pelo qual é realizada a coordenacdo pode variar, dependendo da

organizacdo detalhada de cada area.

Normalmente, quando ocorre um incidente SAR € designado um SMC.
Operando normalmente de um RCC ou RSC, o SMC obtera recursos SAR, os planos de
operacdes SAR e realizard a coordenacdo geral. O SMC designard também um OSC para
realizar a coordenag¢do na cena de acdo e executar os planos para localizar e resgatar os

sobreviventes.

Se ainda ndao houver sido designado um SMC, ou se forem perdidas as
comunicacdes entre 0 SMC e o OSC, o OSC podera ter que desempenhar algumas fungdes

normalmente desempenhadas por um SMC.

Se ndo for possivel estabelecer comunicagdes entre as embarcacdes e
aeronaves na cena de a¢do, poderd ser necessdrio designar uma embarcagdo para exercer as
fungdes de OSC relacionadas com as atividades de superficie e um coordenador de aeronaves

(ACO) para as atividades das aeronaves.

10.2 PROVIDENCIAS A SEREM TOMADAS NO INIiCIO DE UMA COORDENACAQO

10.2.1 RISCOS ENVOLVIDOS NAS OPERACOES SAR

a) operacdoes SAR seguras e eficazes dependem de um trabalho de

coordenagdo em equipe e uma judiciosa avaliagdo dos riscos envolvidos.

b) tanto o salvamento das pessoas em perigo como a seguranca do pessoal

que esta prestando socorro devem ser preocupacdes do SMC.

c) os lideres (Comandantes, pilotos no comando ou o OSC) devem assegurar
que o pessoal tenha um desempenho correto, agindo como uma equipe que

tem uma missio em comum.

d) muitas vezes os acidentes ocorrem devido a uma sucessdo de erros, que
podem ter sido causados por equivocos cometidos durante o planejamento

SAR, que levaram a decisdes erradas tomadas durante as operacoes.
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2

h)

i)

7

a seguranca da equipe se baseia:
— na capacidade de manter a todos informados.

—em adequar as possibilidades dos recursos disponiveis as tarefas a serem

realizadas.
— em detectar os erros e evitd-los antecipadamente.
— em seguir os procedimentos padrao.
— na adaptacdo a atividades nao padronizadas.

os planos de acdo de busca e salvamento fornecidos pelo SMC servem

apenas de orientagdo ao OSC e aos meios SAR presentes na cena de agdo.

o OSC pode alterar os planos, com base na situacdo, e informar ao SMC

(quando possivel, fazer isto mediante consulta ao SMC).

os meios SAR devem manter o OSC informado sobre quaisquer

dificuldades ou perigos encontrados.

os riscos inerentes a qualquer acdo SAR devem ser avaliados com relagcdao

as probabilidades de éxito e a seguranga do pessoal SAR.

alguns dados de natureza pratica, que dizem respeito a avaliacdo da

situacdo, compreendem:

—a embarcacdo ou aeronave acidentada estd oferecendo um perigo
imediato de causar danos, ou de colocar o0 meio de salvamento em

perigo?
— o meio de salvamento pode enfrentar as condi¢des do tempo?

—a embarcagdo ou aeronave em perigo forneceu informagdes suficientes
para a embarcacao que estéd prestando socorro se preparar para auxiliar no

salvamento?

—a embarcacdo que estd prestando socorro pode na realidade ser de

alguma valia?
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—se um dos fatores envolvidos for o recolhimento de um grande nimero

de sobreviventes:

v' 0 meio de salvamento tem condi¢des de acomoda-los, no que diz
respeito a alimentacdo, abrigo, roupas e compartimentos

habitaveis?

v a embarcacdo que estd realizando o salvamento ficard estdvel com

os sobreviventes a bordo?
— se um dos fatores envolvidos forem operagdes com helicoptero:

v' a construgdo da embarcacdo é adequada para uma operacdo

conjunta da embarcacio e da aeronave?

v' 0 meio de salvamento tem tripulantes disponiveis em ndmero

suficiente para prestar o SOcorro?

10.2.2 BRIEFING, DEBRIEFING E ATRIBUICAO DE TAREFAS SAR

Antes de realizar as Operacdes SAR, o SMC ou o OSC deve fornecer aos

meios SAR as informagdes sobre os detalhes e todas as instrugdes relativas a emergéncia. Os

RCC ou RSC devem fornecer essas informacdes realizando briefings para os seus meios,

antes de envid-los. Os interrogatorios, ou debriefings, dos meios SAR fornecem informacgdes

valiosas sobre a eficdcia da busca e podem influenciar o planejamento da préxima busca. Os

meios SAR e os OSC devem ter conhecimento do tipo de informacdes que o SMC

provavelmente solicitard. O Apéndice “E” do IAMSAR VOL 3 fornece modelo de um

formato de briefing e de debriefing SAR.

Comandantes e Pilotos em Comando de meios SAR, mesmo que ndo

designados como SRU, deverao ser também contatados pelo SMC ou OSC para debrifing.

10.3 FUNCOES NA COORDENACAO

10.3.1 COORDENADOR DE MISSAO SAR - SMC (SAR MISSION COORDINATOR)

O Coordenador de Missao SAR (SMC) habilitado sera o oficial

temporariamente designado para coordenar a reacdo a uma situacdo de perigo real ou

aparente.
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Toda operacdo SAR ¢€ realizada sob a orientagdo de um SMC. Esta fungdo sé

existe durante um incidente SAR especifico e é normalmente desempenhada pelo chefe do

RCC ou por alguém designado por ele. O SMC pode ter uma equipe para auxilid-lo.

O SMC dirige uma operacdo de SAR até que o salvamento tenha sido

realizado, ou até que se torne evidente que qualquer acdo subsequente ndo trard qualquer

resultado.

Os SMC devem estar bem adestrados e totalmente familiarizados com os

planos SAR aplicdveis, especialmente o Plano de Operac¢des do RCC.

Atribui¢des do SMC:

a)
b)

d)

e)

g
h)

),

k)

D

obter e avaliar todos os dados relativos a emergéncia.

determinar os tipos de equipamento de emergéncia existentes a bordo da

embarcagdo ou aeronave acidentada.
manter-se informado sobre as condi¢des ambientais reinantes.

se necessdrio, determinar os movimentos e a localizacao das embarcacdes e
alertar as demais embarcacdes presentes nas provaveis dreas de busca para

realizarem o salvamento, vigilancia e/ou servigo de escuta radio.

plotar as areas onde serdo realizadas as buscas e determinar os métodos e

meios a serem utilizados.

elaborar os planos de acdo de busca e salvamento, como for adequado.
coordenar a operacdo com os RCC vizinhos, quando adequado.
providenciar o briefing e o debriefing do pessoal SAR.

avaliar todas as informacdes recebidas e modificar o plano de acdo de

busca e salvamento.

providenciar o reabastecimento de combustivel da(s) aeronave(s) e, no caso

de uma busca prolongada, providenciar alojamento para o pessoal SAR.
providenciar a entrega de provisdes para manter os sobreviventes.

manter um registro cronolégico e preciso.

m) emitir relatérios de andamento da Operagao.
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n) recomendar ao chefe do RCC o encerramento ou a suspensao da busca.
0) liberar os recursos SAR quando a sua ajuda ndo for mais necessaria.

p) informar as autoridades responsdveis pela investigacdo dos acidentes.
q) informar ao Estado de registro da aeronave, se aplicavel.

r) Elaborar um relatério final.
10.3.2 COORDENADOR NA CENA DE ACAO - OSC (ON-SCENE COORDINATOR)

Coordenador na Cena de Ac¢do (OSC) habilitado serd a pessoa
temporariamente designada para coordenar uma Operacdo de Busca e Salvamento em uma

determinada area.

O SMC € quem designa o OSC.

Quando dois ou mais recursos SAR realizarem operagdes juntos, o SMC deve
designar um OSC. Se isto ndo for possivel, os recursos envolvidos devem designar, mediante
um acordo mutuo. Isto deve ser feito o mais cedo possivel e, de preferéncia, antes da chegada

a area de busca.

Até que tenha sido designado um OSC, o primeiro recurso a chegar a cena de

acdo deve assumir as funcdes de um OSC.

Ao decidir o grau de responsabilidade a ser delegado ao OSC, o SMC
normalmente leva em consideragdo a capacidade de comunicacdes e do pessoal dos meios

envolvidos.

NOTA: Quanto mais deficientes forem as comunicagdes, maior a autoridade de que
necessitard o OSC para iniciar as agdes.
Atribuicdes do OSC:

a) coordenar as operagdes de todos os recursos SAR no local do incidente.

b) receber os planos de busca e de salvamento do SMC, ou planejar a

operacdo SAR, caso ainda nao exista um plano.

¢) modificar o plano de busca e/ou de salvamento de acordo com a situacdo
no local do incidente, mantendo o SMC informado ou consultando-o,

quando possivel.
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d)

2

h)

)
k)

D

m)

coordenar as comunicagdes no local do incidente.
cuidar da atuacdo de outros meios participantes.

certificar-se de que as operacdes de superficie e aéreas estdo sendo

realizadas em total seguranca.

enviar informes periddicos sobre o incidente (SITREP), para o SMC, em

formato padronizado, incluindo, no minimo, os seguintes elementos:
— condic¢des meteoroldgicas e do mar;

— resultados da busca, até o momento;

— qualquer medida adotada; e

— qualquer plano ou recomendacao para o futuro.

manter um registro detalhado da operagdo, como:

—chegada ao lugar do incidente e hora de partida dos meios SAR, de

embarcacgdes e de outras aeronaves participantes da operacao;

— areas de busca;

— separagdo utilizada entre trajetérias percorridas;

— avistamentos e indicios notificados;

— medidas adotadas; e

— resultados obtidos.

informar ao SMC os meios SAR que ndo sejam mais necessarios.
informar ao SMC o niimero e nomes dos sobreviventes.

informar ao SMC os dados dos meios que estdo transportando

sobreviventes.
informar qual meio transporta qual sobrevivente.

solicitar assisténcia adicional do SMC, quando necessario, para, por
exemplo, proceder a evacuacdo médica de sobreviventes gravemente

feridos.

assegurar comunicagdes confidveis na drea do incidente.
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10.3.3 COORDENADOR DE AERONAVES — ACO (AIRCRAFT COORDINATOR)

O Coordenador de Aeronaves (ACO) € a pessoa temporariamente designada

para coordenar o envolvimento de diversas aeronaves em operacdes SAR.

Quando diversas aeronaves estiverem realizando operagdes SAR, o SMC pode

designar um ACO, se isto ndo for possivel, o OSC pode designar um ACO.

O ACO ¢ normalmente subordinado ao SMC e coordena em intima ligacao

com o OSC.
Normalmente, o SMC ou o OSC permanece como encarregado geral.

Ao decidir o grau de responsabilidade a ser delegado ao ACO, o SMC leva em
consideragdo a combinac¢do da capacidade dos recursos envolvidos, no que se refere a radios,

radar e pessoal adestrado.

O ACO pode ser uma aeronave de asa fixa, um helicéptero, um navio, uma

estrutura fixa, como uma plataforma de petréleo, ou uma unidade terrestre adequada.
A principal preocupacio do ACO € a seguranca de voo da aeronave SAR.

Atribuicdes do ACO:
a) manter a seguranca de voo:
— manter um afastamento seguro entre as aeronaves.

— assegurar-se de que esteja sendo utilizada uma correta ajustagem da

pressdo.

— informar ao SMC as restricdes devidas as condi¢des de tempo na cena da

acdo.
— determinar os pontos e as altitudes de entrada e de saida das aeronaves.

—filtrar as mensagens rddio transmitidas para as aeronaves SAR e

recebidas delas.

— assegurar-se de que as frequéncias estejam sendo empregadas de acordo

com as determinac¢des do SMC.
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b)

c)

d)

€)

— fazer a coordenacdo com os centros de controle aéreo (ACC) e campos

de pouso vizinhos.
estabelecer prioridades e distribuir as tarefas:

—assegurar que os meios aéreos estejam cientes do plano geral do

SMC/OSC.
— monitorar e informar a cobertura da area de busca.

—com a devida autorizacdo do SMC/OSC, identificar as tarefas que

venham a surgir e designar as aeronaves SAR que devem realizé-las.
coordenar a cobertura das dreas de busca:

—reagir a alteracdo de fatores na cena da ag@o e supervisionar a eficacia

das buscas.
— coordenar o reabastecimento das aeronaves.
—recomendar ao SMC/OSC a manutenc¢do das buscas.

enviar ao SMC e ao OSC, como for adequado, relatérios periddicos

consolidados da situacdo (SITREP) das aeronaves SAR.
trabalhar em intima ligagcdo com o OSC:

— auxilid-lo na execucdo das determinac¢des do SMC.

— manter comunicacoes.

—recomendar de que maneira o ACO pode auxiliar.

10.3.4 AUXILIAR DE COORDENACAO SAR

E o Controlador de RCC ou o Operador de Estacdo de Telecomunicagdes de

RCC, ja habilitados em Centro de Coordenagdo de Salvamento Aerondutico, destinados a

prestar apoio profissional ao SMC, principalmente por ocasido de uma Operacdao SAR.

Nesse caso, o Controlador de RCC assumird a coordenagdo até a chegada do

SMC. Apés a assuncdo do SMC, tanto o Controlador de RCC quanto o Operador de Estacdo

de Telecomunicacdes de RCC assumirdo as fun¢des de Auxiliares de Coordenacdo SAR.
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10.3.5 COMANDANTE DA OPERACAO SAR

O Comandante da Operacdo SAR € o elo da cadeia de comando envolvida
com o Servico SAR, que age no sentido de cooperar com a Coordenacdo SAR (SC, SMC e

OSC) na disponibilizagdo de meios SAR.

O Comandante da Operacao SAR designado para cada SRR é, em principio, o
Comandante do CINDACTA. Ele podera designar um substituto, se for adequado, ou

solicitar que um militar mais antigo assuma o comando de uma operacao SAR.

O objetivo principal de se determinar o Comandante da Operacdo SAR € o de
integrar harmoniosamente a Cadeia de Comando e a estrutura militar existente na regido com
as necessidades sist€émicas da coordenacdo SAR (SC, SMC e OSC), de acordo com as

normas da Guia de Busca e Resgate Internacional, da Junta Interamericana de Defesa (JID).
10.3.6 COMANDANTE NA CENA

O Comandante na Cena serd, em principio, o militar mais antigo na cena onde
houver um OSC. O comandante do CINDACTA poderd designar um Comandante na Cena,

se for adequado, ou solicitar a um militar mais antigo na cena que assuma a fungao.

O objetivo de se designar um Comandante na Cena também é o de integrar
harmoniosamente a Cadeia de Comando e a estrutura militar existente no local com as

necessidades sistémicas da coordenacao SAR (SC, SMC e OSC).
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A
ANAC
ARCC
ASR
ATS
BRMCC
CACI

CINDACTA

CNA
COMGAR
CON

COSPAS-SARSAT

CRS
D-SAR
DECEA
DEPV
EPIRB
ELT
EVAM
EXCOM
FAB
GEO
GMDSS
TIAMSAR
ICA
ICEA
IML
IMO
JID
LEO
LUT
MSA

GLOSSARIO

Area de Busca

Agéncia Nacional de Aviacdo Civil

Centro de Coordenacdo de Salvamento Aerondutico

Air Sea Rescue

Servigo de Trafego Aéreo

Centro Brasileiro de Controle da Missao COSPAS-SARSAT
Convencao de Aviagao Civil Internacional

Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
Comissdo de Navegacdo Aérea

Comando Geral de Operacdes Aéreas

Comando de Operacdes Navais

Sistema Internacional de Satélites de Busca e Salvamento
Estacdes rddio Costeiras

Divisdo de Busca e Salvamento

Departamento de Controle do Espaco Aéreo

Diretoria de Eletronica e Prote¢do ao Voo

Radio Baliza Indicadora de Posi¢do de Emergéncia, para embarcagdes
Transmissor Localizador de Emergéncia

Missao de Evacuag¢dao Aeromédica

Busca Ampliada por Comunicagdes

Forca Aérea Brasileira

Geostationary Satellite

Sistema Global de Socorro e Seguranga Maritimo

Manual Internacional Aerondutico e Maritimo de Busca e Salvamento
Instru¢cdo do Comando da Aeronautica

Instituto de Controle do Espaco Aéreo

Instituto Médico Legal

Organizagao Maritima Internacional

Junta Interamericana de Defesa

Low-Earth Orbit Satellite

Local User Terminal

Missdo de Salvamento
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MBU
MCC
MEDEVAC
MES
MHU
MIA

MIE
MRCC
NOTAM
OACI
0CC
ONU
OSAR
OSC

PLB
PRECOM
RAF

RCC

RSC

SAC
SALVAERO
SALVAMAR
SAP

SAR
SARP

SC

SDOP
SEDEC
SENASP
SIPAER
SISSAR
SISTRAM
SINDEC
SITREP
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Missao de Busca

Mission Control Center

Evacuagao Médica

Missao Especial

Missdao de Humanidade

Missdo de Apoio

Missao de Interceptagdo e Escolta

Centro de Coordenacgao de Salvamento Maritimo
Avisos aos Aeronavegantes (Notice to Air Men)
Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional
Operations Control Console

Organizagao das Nacdes Unidas

Subdivisdo de Busca e Salvamento de um CINDACTA
Coordenador na Cena

Baliza de Localiza¢ao Pessoal

Busca Preliminar por Comunicagdes

Royal Air Force

Centros de Coordenacdo de Salvamento
Subcentro de Salvamento

Sistema de Aviacdo Civil

Endereco Telegrafico de um ARCC

Endereco Telegrafico de um MRCC

Posto de Alerta SAR

Search and Rescue (Busca e Salvamento)
Normas e recomendagdes Internacionais
Coordenador SAR

Subdepartamento de Operagdes do DECEA
Secretaria Estadual de Defesa Civil

Secretaria Nacional de Seguranca Publica

Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos

Sistema de Busca e Salvamento Aerondutico
Sistema de Informagdes sobre o Trafego Maritimo
Sistema Nacional de Defesa Civil

Relatorios Periddicos Consolidados da Situagao
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SMC
SOLAS
SPOC
SPV
SRR
SRS
SRU

Coordenador de Missao SAR

Convencgao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
Ponto de Contato SAR

Sistema de Protecao ao Voo

Regides de Busca e Salvamento

Subregides de Busca e Salvamento

Unidade de Busca e Salvamento
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CODIGO DE HONRA

"E MEU DEVER,
COMO MEMBRO DO SERVICO DE BUSCA E SALVAMENTO,
SOCORRER FERIDOS E SALVAR VIDAS.
ESTAREI PRONTO EM QUALQUER OCASIAO
PARA CUMPRIR COM ESSE DEVER,
COLOCANDO-O ACIMA
DE MEUS INTERESSES PESSOAIS E BEM ESTAR.

E O CUMPRIREL...

...PARA QUE OUTROS POSSAM VIVER!"




