~.,, ﬂﬂ”a fw h“h_




3JETIVO

® Identificar a importancia da verificacao
adequada da origem de uma peca, bem
como  as medidas  preventivas na
compra/recebimento de nEEgE]
aeronautico.



SIPAER
o NOMEL

SROTEIRO

1. Documentos e definicoes;

2. Por que controlar a origem?

3. “Unapproved parts’- origens

4. Aprovacao;

5. Procedimentos de recebimento;

6. Exemplos de partes ndo aprovadas.



e RBAC 43 - manutencao, manutencao
preventiva, recondicionamento,
modificacoes e reparos;

® RBAC 145 — empresas de manutencao de
deronaves;

e CHT — certificado de homologacao de tipo;

e APAA — Atestado de produto aeronautico
aprovado.



e CHST — certificado de
homologacao superior de tipo;

® CHE — certificado de homologacao
de empresa;

® OTP — ordem técnica padrao.



SIPAER
o WOMeg,

®* MPI — manual de procedimentos de
INSPEcao;

® C of C — certificado de conformidade;

e [PC — Catalogo ilustrado de pecas.



SDSAA — “direct ship authority
authorization”

eComponentes:

materials processados, pecas e conjuntos que
constituem parte integrante de uma aeronave,
motor de aeronave ou helice, que sejam
empregados em sua fabricacao; os dispositivos
bem como 0s acessorios instalados na aeronave
cuja falha ou funcionamento incorreto possa afetar
a seguranca do voo e/ou dos ocupantes da
mesma. (RBHA 10)



11 PECA"

e Parte Integrante de uma aeronave,
motor de aeronave ou helice, que
sejam empregados em sua
fabricacao;



Significa uma aeronave, um motor ou uma helice, assim
Como componentes e partes dos mesmos.

Inclui ainda qualquer instrumento, mecanismo, pPeca,
aparelho, pertence, acessorio e equipamento de
comunicagao, desde que sejam usados ou que Se
pretenda usar na operacad € no controle de uma
aeronave em V00, gque sejam instalados ou fixados a
aeronave € que nao sejam parte de uma aeronave, um
motor ou uma hélice.

Inclui, finalmente, materiais e processos usados na
fabricacao de todos os itens acima.

(RBAC 10)



"PRODUTO AERONAUTICO"

® Produto Classe I:

E uma aeronave, motor ou hélice completos.



SIPAER
o NOMEL

®roduto Classe II:

® E um componente maior de um produto
Classe I, cuja falha pode prejudicar a
seguranca do: produto Classe I.

® EX: asas, fuselagens, conjuntos de
empenagens, trem de pouso,
transmissoes de poténcia, superficies de
comando etc.



Produto Classe III:

® E qualquer peca ou componente ndo
enquadrado como produto Classe I ou II e
INnclui pecas padronizadas como as pecas
“Army/navy. specificaifon (AN)”, “National
Aerospace Standard (NAS)”, “Society of

Automotive Engines (SAE)”, “Military
Specification (MIL)", etc.



$Por que controlar a origem?

Manter as probabilidades de falha dos
sistemas ou partes dentro dos niveis
estabelecidos NOS requisitos de
homologacao ou de projeto.

Falha tipo: catastrofic < 10
Hazardous < 10
Major < 10
Minor < 10



® "A aeronave permanece de acordo com O
projeto de tipo aprovado pelo Pais de
Registro;™

® " Qualguer modificacao ou reparo tenham
sido.  realizados = de acordo com
procedimentos e metodos aprovados pelo
Pais de Registro; ”



&vgus/unapproved parts
origem)

® Fabricada ou reparada fora dos padroes;
® Documentos irregulares ou insuficientes;
® Roubadas;
® Excederam a vida limite;
¢ [alsificadas;
® Fxcedente militar e civil;
® Recuperadas apos acidente.



e EXCESSO DE PRODUCAO CODIFICACAO
DO PROJETO

(avanco tecnologico — AD, SB)
® Revisao/reparo;
¢ Empresa nao homologada;
® Sem equipamentos exigidos;
® Pessoas nao habilitadas;



Documentos irregulares ou
insuficientes

® Nota fiscal;

e Documentos de importacao;
¢ [dentificacao do fabricante;
® Controle de horas;
® Etigueta identificadora;
® PN — SN — nos locais usuais;
® Embalagem.



SIPAER

ROUBOS PODEM OCORRER EM QUALQUER
ESTAGIO E AS PECAS RETORNAM
AO PROCESSO DE MANEIRA FRAUDULENTA

Acidentes:

Dez 95 — CALI (COLOMBIA) — B757 (CFIT)
‘MOTORES INTEIROS

*TREM DE POUSO COMPLETO

*DIGITAL FLIGHT DATA RECORDER

O computador foi localizado,
d0|s dias depois, em New York



o

Pecas com TBO vencido

® Toda peca possui limites para deterioracao

Previstos no projeto:
® (Calendario;
® Ciclos;
® POusos;
® Desgaste;
® Estocagem.

® Pode ocorrer em:

¢ Oficinas de manutencao;
® Proprietarios/operadores;
® Funcionarios.
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_APLICACAO

| VOLVO - SCANIA -VW-FORD |
N ~ Caminhdes e dnibus. |
FORD: Cargo c/ motores
~MWM e CUMMINS

— — COMBUSTIVEL:







SIPAER
o NOMEL

Palsificadas

1989 — DC-10 — Chicago:

Parafuso de fixacao do motor na asa original
custava US$ 1.800

Falsificado custava US$ 75

¢ 1990 — motor JT8D — a patir de fotocopia da
planta do motor produziu gaxetas de metal
(spacers)

®Original 20.000 h US$ 1.000 unid
eFalsas 600 h US$ 40 unid



® Oriundas de aeronaves militares;
® "Desmanches de aeronaves”;
® Excedentes de fabricacao;

® Modificacao de pecas por alteracao do
projeto.



® Podem ser usadas obedecendo critérios
IAC 3115

® Controle efetivo de sua utilizacao

® Realizacao de testes nao destrutivos

(2YGLO, LIQUIDO PENETRANTE, RAIO-X, MEDICAO DE
PARAMETROS, MAGNAFLUX)



Areas de maiores problemas:

® \endedores (sucata) falsificam documentos;

¢ Oficinas sem homologacao executam servicos;
® Fabricantes clandestinos;

® Comercio pecas roubadas, usadas, excedentes.

EUA - %20.000 distribuidores
Nao necessitam aprovacao/qualificacao
maioria em Miami.




“Parte aprovada” aqui nao significa aquela que
tenha recebido uma aprovacao formal da
autoridade aeronautica, mas aquelas que tenham
sido produzidas e mantidas segundo:

CHT -CHE(Fab.)
APAA -OTP=TSO
CHST -BAA(Acordo Bilateral)

pecas padronizadas
pecas fabricadas p/ reparos proprios



PROJETO DE TIPO

(Produto Classe I)

® Es
® Es
® Es
® Es

necificacao de aeronave (EA/TCDS);
necificacao de motor (EM);
necificacao. de helicoptero (ER);

necificacao de tipo do pais de origem
Ex. TCDS da FAA




@sxemplos de APAA ou PMA
aplicabilidade det.)

® Pistoes de liga de aluminio(Metal leve);

e FCU para motores PT6;

® Componentes sistemas de degelo (De-Ice);
® Bombas de combustivel;

® Bicos Iinjetores;

e Valvulas;

¢ \elas de ignicao;

® Relogio digital;

® Baterias...




e O APAA garante a aprovacao do produto e do
fornecedor(fabricante do produto) (CHE).

® Fornecedor do fabricante (do produto maior)
node entao prover o produto direto ao operador.

e Um fornecedor que nao possui APAA deve
Dossuir PDIRECT SHIP AUTHORITY authorization
emitido pelo fabricante homologado do produto
maior — PAH.




SIPAER

o NOMELS
@
=

PAH

FORNECEDOR 1

AVS/AVAVIDISY AN

FORNECEDOR 2

>| OPERADOR

APAA



I ;
@EXxemplos de partes produzidas
segundo normas teécnicas

e Parafusos ;

® Porcas, arruelas, rebites;

¢ Elementos de vedacao (O-rings);

¢ Mangueiras de borracha;

® Terminais ou conexoes hidraulicas;

® Conectores elétricos;

® Cabos de aco, terminais de cabos de aco;
e | ubrificantes, selantes...




SIPAER
o NOMeg,

Lrocedimentos de Recebimentds

esRequerido pelo sistema de inspecao
145.45 — sistema de inspecao

(c) O requerente deve prover metodos
satisfatorios de inspecao em material recebido, de
modo_a assegurar que, antes dele ser colocado em
estogue para Uso em uma aeronave ou em partes
da mesma, ele esteja em bom estado de
conservagao € uso, e livre de defeitos ou falhas

aparentes.



® Registro das inspecoes de recebimento
identificacao pelo cargo, das pessoas
responsaveis pela execugao da inspecao de
recebimento.

¢ Descricao detalhada da documentacao aceitavel.
® Acoes a serem adotadas com partes suspeitas

de serem nao aprovadas — SUP e as nao
aprovadas.



e\/erificacao da documentacao

Pecas novas de origem nacional

Certificado de conformidade do fabricante
ou evidencia atraves de NOTA FISCAL
(“INVOICE ORDER"), ou formulario SEGVOO
003 (TAC 3149 recomendada)



@Ierificagﬁo da documentacao
Pecas usadas de origem nhacional (revisadas,
reparadas, inspecionadas, etc.)
Mandatdrio: SEGVOO 003(IAC 3149)
Laudos de revisao geral
Etiguetas amarelas

Documentos de rastreabilidade (pecas com
vida limite de motores)

Situacao da DA




erificacao fisica da peca
Embalagem nao danificada, nao violada,
identificando o fornecedor

Bom estado de conservacao e uso, e livre
de defeitos, falhas aparentes ou evidencias
visual - de irregularidade, falta de
acabamento galvanico, tinta nova sobre
velha, riscos, etc.

Plagueta ou identificacao de outra forma
(APAA/PMA ou OTP/TSO) diferente ou em
local diferente do normal



SIPAER
o WoME,

@Procedimento

estabelecer rotina de recebimento
(fluxograma);

confirmacao da qualidade do fornecedor;
— Empresa homologada 145

— Se consta da lista de fornecedores aprovados
da empresa

Estabelecer um formulario de inspecao de
recebimento;

Procedimento para pecas rejeitadas
(segredos, quarentena, recertificados, ...)



Exemplos de partes nao aprovadas

1l.Peca removida de uma aeronave
acidentada e vendida como boa para uso,
sem ter passado por testes e inspecoes de
acordo com dados tecnicos aceitaveis e/ou
existindo certificado de tais servicos.



2. Parte que recebeu provacao para
retorno ao servico por pessoa nao
autorizada segundo o RBAC 43 ou

RBAC 145.



3. Parte proveniente de um excedente de
producao de um fabricante que nao tenha
passado atraves do Sistema de Qualidade
Aprovado (Detentor CIT, CHE, CHST
APAA,TSO) daqguele fabricante. Ou ' mesmo
vendida por um fornecedor do fabricante
sem possuir DIRECT SHIP AUTHORITY
AUTHORIZATION.



4, Partes fabricadas por um operador para o
Seu uso; por exemplo: pecas estruturais
como. reforcadores, vigas de piso, nervuras;
durante reparos e que tenham sido
vendidas para uso por outros.



5. Partes falsificadas, tentando imitar uma
original - counterfert parts.

(Partes que estao esperando manutencao
nao sao. UNAPPROVED PARTS, sao partes
nao aceitaveis para instalacao; chamadas

partes "no estado" ("as is"). Como tambem
as de decoracao.)



SIPAER

EXEMPLOS DE PARTES [=

APROVADAS
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Conforming MIL-W-83420 Wire Rope.
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&XEMPLOS DE PARTES N
PROVADAS

Nonconforming wire rope. No colored tracer filaments, no
fubricant. Wipe center strand with tissue or butcher paper to
determine lubricant.



SIPAER

Um lote de partes (classe ILis7)
Stoveniente de um lote maior, onde ~a
redistribuicao foi feita por:

Uma empresa _homologada, SEM emitir uma
declaracao adequada, conforme um Sistema
de Qualidade com @ procedimentos de
redistribuicao aprovado/aceito pela
autoridade aeronautica; ou uma empresa
brasileira. nao_homologada, que nao tenha
sido. aprovada pela oficina aeronautica
(instalador final da peca) segundo um
procedimento aceito pela ANAC.




1. Documentos e definicoes;

2. Por que controlar a origem?

3. “Unapproved parts'’- origens

4. Aprovacao;

5. Procedimentos de recebimento;
6. Exemplos de partes ndo aprovadas.




e [dentificar a importancia da verificacao
adequada da origem de uma peca,
bem como as medidas preventivas na
compra/recebimento  de  material
aeronautico.



AN '\l_“ vg\m, QA A AUl LEW

FIM



