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Terceiro Servico Regional de Investigacao e Prevencao |lnpaTa- 06/08/2013
de Acidentes Aeronauticos )

Esta ferramenta tem como finalidade divulgar as informagées ou os conhecimentos de
interesse da Prevengdo de Acidentes Aeronduticos a toda comunidade da aviacdo
brasileira visando a Seguranca Operacional.

O uso desta divulga¢do para qualquer propdsito diferente da Prevengdo de Acidentes
poderd induzir a interpretacdes erréneas e trazer efeitos adversos ao Sistema de
Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER).

OCORRENCIA/SITUAGAO

DATA: ANO 2013 J|LOCAL: Rio de Janeiro — Copacabana AERONAVE: AS350B3

ASSUNTO: Risco de perda de poténcia em helicopteros modelo AS350B3 equipados com
motor ARRIEL 2B1 e FADEC de DOIS CANAIS em voo a baixa altura sobre agua salgada.
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HISTORICO:

A aeronave modelo AS350B3 equipado com motor ARRIEL 2B1 e FADEC de DOIS
CANAIS, matricula PP-BRJ, do Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro, decolou
do heliponto da Lagoa (SDRJ) para realizar voo de resgate na praia de Copacabana. Na
aproximacao para socorrer vitima de afogamento, o regime do motor do helicoptero foi reduzido
para marcha lenta sem comando do piloto. Com a perda de poténcia, o piloto foi obrigado a
realizar uma auto-rotacdo a baixa altura com pouso na agua e posterior afundamento da
aeronave.

ANALISE:

Durante os procedimentos de investigacao deste acidente, foi possivel determinar, através
de testes realizados em laboratério, que os helicopteros modelo AS350B3 equipados com motor
ARRIEL 2B1 e FADEC de DOIS CANAIS nao sao protegidos contra a entrada de gotas de agua
salgada no circuito de comando da Twist Grip, situado no lado esquerdo da aeronave, logo
abaixo do piso, no ponto de instalagao do coletivo do co-piloto.

A contaminagao por agua salgada formada pelo acumulo das goticulas levantadas pela
esteira de turbuléncia, durante a passagem a baixa altura da aeronave sobre o mar ou lagoa,
pode levar ao fechamento do contato nas micro switches 53Ka e 53Kb, causando o fechamento
do Relé 54K. A mesma contaminagao também pode levar ao fechamento do contato na micro
switch 65K, instalada no mesmo conjunto, sob o coletivo da esquerda, causando o acendimento
da luz Twist Grip e a redugao irreversivel do motor para marcha lenta, mesmo com a Twist Grip
do coletivo na posicao Flight.

Caso isto ac:ontega durante o voo a baixa altura, antes do pouso ou logo apds a'L
| decolagem, o piloto sera obrigado a realizar uma auto-rotagdo a baixa altura, imediatamente,
conforme aconteceu no acidente supracitado.

A EUROCOPTER informou que se encontra sob andlise da EASA uma Diretriz de
Aeronavegabilidade (AD), a qual determina o isolamento dos pontos de instalagdo dos fios
elétricos das micro switches 53Ka, 53Kb e 65k, como forma de corregao do problema, conforme
recomendagao do SERIPA III.
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Fig. 1 — Detalhe da instalagdo do circuito elétrico de comando da Twist Grip, na base do
coletivo do co-piloto dos helicopteros modelo AS350B3 equipado com motor ARRIEL 2B1 e
FADEC de DOIS CANAIS, com destaque ao ponto de entrada da agua salgada. A protecao
plastica ndo possui vedagéo e encontra-se alinhada com a presilha de fixagdo da carenagem
Il ventral do helicoptero.
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Fig. 2a Fig. 2b

Fig. 2a e 2b — Esquema laboratorial de teste do circuito elétrico das micro switches com a
presenca de agua salgada entre os terminais (Fig. 2a). A indicagdo do multimetro indica o
acionamento do Relé 54K causada pela condutividade no circuito das micro switches 53Ka e
53Kb (Fig.2b). Os contatos das micro switches estao fisicamente abertos, mas a agua salgada
entre os terminais conduz a eletricidade, causando o fechamento do Relé 54K.

Observagdo 1: Tal problema s6 foi observado no modelo AS350B3 equipados com motor
ARRIEL 2B1 e FADEC de DOIS CANAIS. Outros modelos de AS350, inclusive o modelo
AS350B3 equipado com FADEC de um canal, ndo sao afetados por este problema, pois
possuem controles da marcha lenta do motor de projeto diferente ao investigado.

Observagdo 2: O modelo EC130B4 possui circuito elétrico idéntico ao investigado nesta
ocorréncia, porém sua instalagao fisica € protegida pela carenagem ventral presa por dzus, que
dificulta a entrada da agua salgada. Até a emisséo desta DIVOP nao houve qualquer indicio de
|contaminagéo por agua em helicopteros EC130B4.

Observacio 3: Sao indicios de contaminagéo parcial do sistema de comando da Twist Grip apos
voo & baixa altura sobre agua salgada:

' a) o acendimento da luz Twist Grip, intermitente ou ndo, sem identificagao de qualquer pane
no sistema apods a pesquisa da manutengéo; e

b) falha em comandar a redu¢do do motor para marcha lenta apés o pouso (Twist Grip na
posicao idle e o motor permanecer em regime de voo — Flight — com ou sem o acendimento

da luz Twist Grip). )
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I Observagéo 4: Nao foi observado o acionamento do Relé 54K nos testes utilizando agua doce
realizados em laboratério.

ACOES RECOMENDADAS:

AOS OPERADORES DOS HELICOPTEROS AS350B3 equipados com motor ARRIEL 2B1 e
FADEC de DOIS CANAIS:

1) Enquanto o problema identificado nao for corrigido pela EUROCOPTER, limitar os véos sobre
agua salgada (nos quais seja realizado pairado a baixa altura e aproximagao e decolagem em
helipontos, distantes a menos de 50 metros do mar ou de lagos de agua salgada) aqueles cuja
necessidade compensem o risco da ocorréncia de uma auto-rotagcdo a baixa altura com
possibilidade de pouso na agua.

JZ) Enquanto o problema identificado nao for corrigido pela EUROCOPTER, evitar a utilizacao de
helipontos onde houver indicios de contaminagao por agua salgada nos helicopteros durante as
fases de aproximagéo, taxi, pouso ou decolagem.
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DIVULGAGAO:

' CENIPA, SERIPA |, SERIPA Il, SERIPA IV, SERIPAV, SERIPA VI, ANAC, HELIBRAS, Oficinas
de Manutengao e Operadores de helicoptero AS350B3.

APROVO:
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